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MENSAGEM N° 026/2025 Pirai, 04 de abril de 2025.

Excelentissimo Senhor Presidente,

Nobres Vereadores. MP~PIRALEL
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Ao cumprimenta-los, encaminhamos o presente Projeto de Lei que
tem por escopo, instituir o Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de
Pirai, fruto de um trabalho de planejamento, com analises de propostas e
alternativas para projetar o futuro da nossa cidade, com desenvolvimento
urbano ordenado e planejado, principalmente no que diz respeito a
mobilidade urbana, conforme explicitado no Memorando n°® 117/2025
da Secretaria Municipal de Ordem Publica e Mobilidade Urbana.

“MEMORANDO N° 117/ 2025 Pirai, 04 de abril de 2025.

A Sua Exceléncia, Senhor l.uiz Fernando de Souza

Prefeito Municipal de Pirai
Assunto: Plano de Mobilidade Urbana de Pirai-RJ.

Senhor Prefeito,

A Secretaria Municipal de Ordem Publica e Mobilidade Urbana, no uso de
suas atribuicbes,. vem a presenga de Vossa [Exceléncia enviar a minuta da l.ei
Complementar que institui o Plano de Mobilidade Urbana de Pirai, em
cumprimento as exigéncias legais e em consonancia com 0s principios
constitucionais e normas infraconslitucionais que regulam o desenvolvimento
urbano sustentavel e a mobilidade urbana no Brasil.

| - FUNDAMENTACAO JURIDICA

A presente proposigdo encontra fundamento juridico na Constituicao da
Republica Federativa do Brasil, em seu art. 182, que estabelece ser dever do
Poder Plblico municipal promover o pleno desenvolvimento das fungbes sociais
da cidade e garantir o bem-estar de seus habitantes, mediante adequado

planejamento urbano. J&\
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No ambito infraconstitucional, a Lei Federal n°® 12.587/2012, que institui a
Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU), estabelece diretrizes para o
planejamento e gestdo da mobilidade urbana e determina que 0s municipios
elaborem seus respectivos Planos de Mobilidade Urbana como condi¢do para
acesso a recursos federais destinados a area de transportes e mobilidade. A
referida norma, em seu art. 24, §1°, é clara ao exigir que os Planos sejam
integrados ao Plano Diretor Municipal, devendo conter objetivos, metas e
indicadores de desempenho e qualidade dos servigos de mobilidade.

No ambito local, a Lei Orgénica' do Municipio de Pirai (Lei n° 1, de 04 de
abril de 1990) reforca e legitima o encaminhamento desta proposigao legislativa.

Os seguintes dispositivos da Lei Organica merecem especial destaque:

Art. 8° — assegura aos municipes o pleno exercicio dos direitos sociais e 0
bem-estar coletivo;

Art. 99, inciso XVI - atribui competéncia ao Municipio para planejar e
promover o ordenamento do territorio, inclusive através de planos setoriais;

Art. 168 — dispde sobre o sistema de planejamento municipal, do qual
fazem parte os planos setoriais, como 0 de mobilidade urbana;

Art. 170 — determina que o Plano Diretor e os planos setoriais devem ser
compatibilizados e integrados, estabelecendo diretrizes para o desenvoivimento

municipal.

A presente iniciativa legislativa esta, portanto, em estrita conformidade com
o ordenamento juridico vigente, respeitando tanto os preceitos constitucionais
como as obrigacdes legais especificas impostas ao Municipio.

Il - FUNDAMENTACAQ TECNICA

O Plano de Mobilidade Urbana ora apresentado foi desenvolvido com base
em diagnéstico técnico detalhado da realidade local, incluindo levantamento de
dados primarios e secundarios, mapeamento da infraestrutura viaria existente,
avaliagdo dos fluxos de deslocamento de pessoas e mercadorias, analise dos
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modais de transporte disponiveis, bem como ampla participagdo da sociedade
civil, conforme preconizado na Lei Federal n°® 12.587/2012.

Entre os principais objetivos técnicos do plano, destacam-se:

A promogdo da mobilidade urbana sustentavel, com prioridade ao
transporte coletivo, aos modais ndo motorizados e a acessibilidade universal;

A redugéo de desigualdades sociais e territoriais no acesso aos servigos de
transporte; S W w s

A melhoria da eficiéncia da circulagdo urbana, com foco na fluidez viaria e
na seguranca do trafego;

A integragdo intermodal, visando a complementariedade entre meios de
transporte e a redugéo de custos operacionais;

O estimulo a descarbonizagdo da matriz de mobilidade, promovendo agoes
para mitigagdo de impactos ambientais;

A definicdo de metas, prazos, fontes de financiamento e instrumentos de
monitoramento e avaliagdo de resultados, em alinhamento com a metodologia de
planejamento por indicadores.

O Plano encontra-se plenamente integrado ao Plano Diretor Municipal,
atendendo a exigéncia de articulagao entre 0s instrumentos de politica urbana.
Ressalta-se que seu contetido contempla diretrizes de curto, médio e longo
prazos, organizadas em eixos estratégicos, abrangendo infraestrutura, regulagéo,
fiscalizagdo, educagdo para O transito, acessibilidade, sustentabilidade e

governanga.

Il - JUSTIFICATIVA DE URGENCIA E PRAZO EXIGUO

Justifica-se a urgéncia na apreciagao e aprovagéo do presente Projeto de
Lei em razdo da necessidade de cumprimento de prazos legais e operacionais
definidos por normas federais ¢ estaduais, bem como pela importancia estratégica
de alinhar o Municipio as exigéncias tecnicas que condicionam o acesso a
recursos financeiros de politicas publicas de mobilidade urbana. OUS
: 8
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Especificamente, o art. 24, §1° da Lei Federal n° 12.5687/2012, exige que 0
Plano de Mobilidade Urbana esteja aprovado por lei municipal e devidamente
integrado ao Plano Diretor, como condi¢ao indispensavel para o Municipio
celebrar convénios, contratos de repasse e acessar recursos federais destinados
a investimentos em infraestrutura de mobilidade.

~ Ocorre que, com a abertura de novos editais federais e estaduais para
financiamento de obras e projetos estruturantes, especialmente por meio do Novo
PAC — Programa de Aceleragéo do Crescimento e do FNDU — Fundo Nacional de
Desenvolvimento Urbano, a inexisténcia de legisiagéo vigente-e aprovada podera
inviabilizar a participagdo de Pirai nesses programas, comprometendo o
planejamento orgamentario e a capacidade de investimento do Municipio para os
proximos exercicios. '

Além disso, ha diretrizes estabelecidas por orgdos de controle externo,
como o Tribunal de Contas do Estado (TCE-RJ) e o Ministério Publico Estadual,
que vém monitorando o cumprimento das obrigacgoes legais impostas pela PNMU,
com foco no planejamento setorial e na correta aplicagao de recursos publicos.

Cabe ainda mencionar que conforme estabelecido pela Lei n°® 14.748, de &
de dezembro de 2023, os municipios com populagdo de até 250 mil habitantes
tém o prazo final até 12 de abril de 2025 para elaborar e aprovar seus Planos de
Mobilidade Urbana. Este prazo, que se encerra em poucos dias, impde uma agéo
célere por parte do Poder Legislativo para que o Municipio de Pirai esteja em
conformidade com a legislagéo federal vigente.

Por fim, do ponto de vista técnico e institucional, a elaboracgéo do Plano ja
se encontra concluida, com todas as etapas previstas pela legislagdo cumpridas,
incluindo diagnéstico, prognostico, participacdo social, diretrizes, metas e
indicadores, sendo o envio do projeto de lei a Camara o ltimo passo necessatrio
para a sua formalizagdo e vigéncia legal.

Diante do exposto, solicita-se tramitagédo em regime de urgéncia, a fim de
que ¢ Municipio de Pirai possa cumprir tempestivamente suas obrigagdes legais e
garantir sua elegibilidade a programas de financiamento e apoio técnico do

Estado e da Uniéo.

IV — CONSIDERAGOES FINAIS J&LS
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A aprovacdo do presente Projeto de Lei representa um passo essencial
para a consolidagdo de uma politica publica estruturante no Municipio de Pirai,
com impactos positivos na qualidade de vida da populagéo, no desenvolvimento
econdmico local e na preservagdo ambiental.

Diante da relevancia da matéria, confio na apreciagdo dessa demanda, por
fim, revogo protesto de elevada estima e aprego.

Atenciosamente,

Luiz Carlos Vidal Barroso
Secretario Mun. de Ordem Publica e Mobilidade Urbana
Matricula 2305"

Portanto, estamos diante de um instrumento que visa uma implementagao
gradativa, dando melhores condigdes de mobilidade aos nossos municipes
e visitantes, melhorias na qualidade de vida urbana e a sustentabilidade da

cidade a curto, médio e longo prazo.

Expostas as razdes determinantes da iniciativa, contamos com o apoio
dos Nobres Integrantes desta Casa Legislativa, para a aprovagédo do
presente projeto.

Atenciosamente,

LUIZ \NDO DE SOUZA
Prefeito Municipal

Exmo. Sr.
MOACIR GONCALVES DA ROCHA JUNIOR
Presidente da Cadmara Municipal de Pirai
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PROJETO DE LEI COMPLEMENTAR N°Q1 12025

Institui o Plano de Mobilidade Urbana do
Municipio de Pirai.

A CAMARA MUNICIPAL DE PIRAI,

CAPITULO | — DAS DISPOSIGCOES PRELIMINARES

Art. 1° — O Plano de Mobilidade Urbana de Pirai é o instrumento de efetivagéo da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana no territério municipal e contempla os principios,

os objetivos e as diretrizes desta lei.

Art. 2° — O Plano de Mobilidade Urbana de Pirai atende ao previsto na Lei Federal n°
12.587/2012 (Politica Nacional de Mobilidade Urbana), na Lei Complementar Municipal
n° 29/2011 (Fixa normas de Macrozoneamento e Zoneamento Urbano para o Municipio
de Pirai), Lei Complementar Municipal n°® 28/2011 (Lei de Parcelamento do Solo), Lei
Complementar Municipal n°® 14/2004 (Plano Diretor), na Lei Federal n° 13. 146/2015
(Estatuto da Pessoa com Deficiéncia), na Lei Federal n° 10.098/2000 (Lei da
acessibilidade) e na Lei Federal n® 9.503/1997 (Cédigo de Transito Brasileiro — CTB).

§ 1° — Esta lei estabelece, ainda, as diretrizes para o acompanhamento, O
monitoramento, a implementagéo, a avaliagéo e a revisdo periodica do plano de que
trata o caput, consoante o objetivo previsto no caput do art. 182 da Constituigdo Federal
e as disposigdes normativas contidas na Lei Federal n° 10.257, de 10 de julho de 2001
(Estatuto da Cidade), e na Lei Federal n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012 (Diretrizes da

Politica Nacional de Mobilidade Urbana). 4&&
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§ 2° — A sistematica de avaliagdo, revisao e atualizagdo periodica do Plano devera ser
realizada em prazo ndo superior a 10 (dez) anos, sendo necessario ainda uma avaliagao
a cada 5 (cinco) anos, prazo que pode ser reduzido de acordo com o interesse da

administragdo em promover ajustes na implementagéo do Plano.

§ 3° — Para os fins desta lei, considera-se:

|.  Acessibilidade: possibilidade e condigdo de alcance para utilizagdo, com
seguranga e autonomia, de espagos, mobiliarios, equipamentos urbanos,
edificagbes, transportes, informagdo e comunicagao, inclusive seus sistemas €
tecnologias, bem como de outros servicos e instalagbes abertos ao publico, de
uso publico ou privados de uso coletivo, por pessoa com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida;

Il Barreira arquiteténica ou urbanistica: qualquer elemento natural, instalado ou
edificado, que impega a plena acessibilidade de rota, espago, mobiliario ou
equipamento urbano;

lll. Bicicletario: espago coberto ou descoberto, destinado ao estacionamento de
bicicletas, com caracteristicas de longa duragdo, grande numero de vagas e
controle de acesso, podendo ser publico ou privado;

IV. Calgada: parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente, ndo
destinada a circulagéo de veiculos, reservada ao transito de pedestres e, quando
possivel, a implantagao de mobiliario urbano, sinalizagéo, vegetagéo e outros fins;

V. Ciclofaixa: parte da pista de rolamento destinada a circulagéo exclusiva de ciclos,
delimitada por sinalizagéo especifica;

VI. Ciclovia: pista propria destinada 3 circulaggo de ciclos, separada fisicamente do
trafego comum;

VIl. Equipamento urbano: todos os bens publicos ou privados, de utilidade publica,
destinados a prestagéo de servigos necessarios ao funcionamento da cidade,
implantados mediante autorizagdo do Poder Publico em espacos publicos e

S

privados;
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Xl

Xill.

XIV.

XV.

XVI.

Faixa de pedestres: demarcagao transversal as pistas de rolamento de veiculos,
para ordenar e indicar 0s deslocamentos dos pedestres para a travessia da via,
bem como advertir condutores de veiculos sobre a necessidade de reduzir a
velocidade de modo a garantir sua propria segurancga e a dos demais usuarios da
via;

Logradouro publico: espago livre destinado pela municipalidade a circulagéo,
parada ou estac:ionamento de veiculos, ou a circulagéo de pedestres, tais como
calgada, parques, pragas, areas de lazer, calc;;adé')es;

Micromobilidade: servigo de compartiihamento de veiculos e equipamentos
elétricos destinados ao transporte e ao deslocamento em vias publicas urbana,
por meio de aplicativos ou outras plataformas de comunicagao em rede;

Mobiliario urbano: todos os objetos, elementos e pequenas construgdes
integrantes da paisagem urbana, de natureza utilitaria ou ndo, implantados em
espagos publicos e privados;

Mobilidade urbana: condigdo em que se realizam 0s deslocamentos de pessoas €
cargas, mediante a utilizagéo do espago urbano e dos varios meios de transporte;
Paraciclo: dispositivo utilizado para a fixagao de bicicletas, podendo ser instalado
em areas publicas ou areas privadas;

Plano de Mobilidade Urbana: E o conjunto de documentos e projetos entregues e
aprovados pela prefeitura com participagdo e diretriz popular, que tem por
finalidade orientar as agdes do Municipio no que se refere aos modos, aos
servigos e a infraestrutura viaria e de transporte que garantem os deslocamentos
de pessoas e cargas em seu territorio, atendendo as necessidades atuais e
futuras.

Sinalizacdo: conjunto de sinais € dispositivos de segurancga colocados na via
ptiblica com o objetivo de orientar e garantir a utilizagao adequada da via publica
por motoristas, pedestres e ciclistas;

Transporte publico coletivo: servigo publico de {ransporte de passageiros

acessivel a toda a populagéo mediante pagamento individualizado, com itinerarios

e precos fixados pelo poder publico; )({"K
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Transporte remunerado privado individual de passageiros ou transporte por
aplicativo: servigo remunerado de transporte de passageiros, ndo aberto ao
publico, para a realizagdo de viagens individualizadas ou compartilhadas
solicitadas exclusivamente por usudrios previamente cadastrados em aplicativos
ou outras plataformas de comunicagdo em rede;

Transporte urbano: conjunto dos modos e servigos de transporte publico e privado
utilizados para o deslocamento de pesscas e cargas nas cidades integrantes da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana; |

Transporte urbano de carga: servigo de transporte de bens, animais ou
mercadorias que realizam o abastecimento urbano;

Via publica: superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais,
compreendendo o passeio, a pista, o acostamento, a ilha, as ciclovias, o canteiro
central e similares, situada em areas caracterizadas principalmente per possuirem

imoveis edificados ao longo de sua extenséo.

§ 4° - Todas as agbes e regulamentagbes constantes e derivadas deste plano devem

respeitar o disposto na Lei Federal n® 13.146, de 06 de julho de 2015.

Art. 3° — O Plano de Mobilidade Urbana de Pirai de que trata esta Lei busca a melhoria

da qualidade de vida dos cidaddos, preservando e respeitando o patrimdnio histérico da

cidade, além de repensar o espago urbano com foco nas pessoas, tendo em vista o

desenvolvimento socioeconémico do Municipio e do territdrio sob sua area de influéncia

e devera englobar o territdrio do Municipio como um todo.

Art. 4° - Para consolidacdo do Marco Legislativo abrangente do planejamento municipal,

o Plano de Mobilidade Urbana de Pirai sera delineado para efetivar a Politica Nacionai

de Mobilidade Urbana no &mbito municipal, atrelando-se:

Em nivel nacional:
a) Com a Lei Federal n° 10.257, de 10 de julho de 2001 (Estatuto da Cidade);

J
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b) Com a Lei Federal n® 11.445, de 5 de janeiro de 2007 (Lei de Saneamento
Basico), regulamentada pelo Decreto Federal n° 7.217/2010 e Lei Estadual
n° 7.750 de 31 de margo de 1992;

¢) Com a l.ei Federal n° 12.305, de 2 de agosto de 2010 (Lei de Residuos
Sélidos).

II.  Em nivel municipal: ) _ ,

a) com a Lei Complem‘enfar MUni"cip;él'- n° 14/2004 (Plano Diretor) e a Lei
Organica do Municipio, n° 1, de 04 de abril de 1990;

b) com a Lei Complementar Municipal n® 28/2011 (Lei de Parcelamento do
Solo).

¢) com a Lei Municipal n° 905 de 20 de maio de 2008, que dispdem sobre a
celebragéo do Convénio de Cooperagdo com o Estado do Rio de Janeiro,
para organhizagdo dos servigos municipais de abastecimento de agua e
esgotamento sanitario e a autorizagéo da execucéo de tais servicos pela
Companhia Estadual de Aguas e Esgoto do Estado do Rio de Janeiro —
CEDAE.

Paragrafo Unico — O Plano de Mobilidade Urbana de Pirai guardara compatibilidade
com as normas de acessibilidade do Decreto Federal n° 5.296, de 02 de dezembro de

2004.

Art. 5° — Esta lei, na condicédo de instrumento de efetivagdo no ambito local do Plano de

Mobilidade Urbana de Pirai, contempla os seguintes principios norteadores:

. Priorizacdo dos modos de transporte nao motorizados e coletivos sobre o
transporte individual motorizado, em conformidade com a hierarquizagdo
estabelecida no art. 6° da Lei Federal n® 12.587/2012;

Il Integragdo sistémica entre as politicas de mobilidade urbana, desenvolvimento

1

territorial, habitagdo, meio ambiente e saneamento basico;
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. Participagdo social efetiva no processo de planejamento, implementagéo,
monitoramento e avaliagdo das politicas publicas de mobilidade;

Iv. Equidade no acesso ao espago urbano, assegurando condi¢cbes adequadas de
deslocamento para pessoas com deficiéncia, idosos, criangas e demais grupos
em situagdo de vulnerabilidade social,

v.  Sustentabilidade ambiental, com adogdo de tecnologias de baixo impacto,
redugdo de emissOes poIUe:ntes ‘e eficiéncia energética nos sistemas de

transporte; _
vl. Eficiéncia e economicidade na prestagéo dos servigos de transporte publico e na

gestdo da infraestrutura viaria;
vil. Transparéncia e controle social na aplicagao dos recursos publicos destinados a

mobilidade urbana.
Art. 6° — O Plano de Mobilidade Urbana de Pirai devera abranger.

l. Acessibilidade universal, entendida como principio basico para todas as
intervengdes relacionadas ao sistema de mobilidade;
3 Desenvolvimento  sustentdvel da cidade de Pirai nas dimensdes
socioecondmicas e ambientais;
M. Equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;
V. Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagéo urbana e na prestacdo dos
servicos de transporte urbano;
V. Gestdo democratica e controle social do planejamento e da observancia da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana;
VI. Seguranga nos deslocamentos das pessoas;
VL. Justa distribuicdo dos beneficios e dnus decorrentes do uso dos diferentes

modos e servigos de transporte;
VI Equidade no uso do espago publico de circulagéo, vias e logradouros.

Art. 7° — S3o diretrizes gerais do Plano de Mobilidade Urbana de Pirai:

J5)
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l. Mobilidade Ativa: Priorizar pedestres e ciclistas, com infraestrutura segura e

conectada;
Il. Mobilidade Coletiva: Tornar o {ransporte publico eficiente, acessivel e

atrativo;

ill. Mobitidade Individual Motorizada: Reduzir a dependéncia de veiculos
privados e promover allernativas sustentaveis,

V. Logistica Urbana: :Ga’rfahytir a circulagéo eficiente de cargas com minimo

impacto urbano;

V. Acessibilidade Universal: Assegurar acesso pleno a todos 0s cidadéos;
VL. Cidade Sustentavel: Promover tecnologias limpas e redugéo de emissoes;
VII. Gestio, Fiscalizagdo e Operagao: Fortalecer a governanga e monitoramento
continuo.

Art. 8° - Esta lei adota o planejamento com 0O objetivo de melhorar a acessibilidade e 2

mobilidade de pessoas e cargas em todo 0 territorio municipal.

Art. 9° — A classificagéo sistematizada da tipologia do transporte urbano segue a
disposigao contida nos §§ 1° a 3° do artigo 3°, da Lei Federal n° 12.587/2012, quanto ao

objeto, & caracteristica & a natureza juridica do servigo, bem como a infraestrutura de

mobilidade urbana.

Art. 10 — O Plano de Mobilidade Urbana de Pirai devera ser compativel com o Plano

Diretor, com os planos plurianuais, com demais planos setoriais € com outros planos

governamentais correlatos.

CAPITULO Il — DA CLASSIFICAGAO E HIERARQUIZAGAO VIARIA

Art. 11 — O sistema viario é formado pelo conjunto de vias do municipio, sendo estas
classificadas e hierarquizadas de acordo com seu desempenho, capacidade de suporte,

infraestrutura, uso e ocupagéo do solo atual e futuro, dos modos de transporte, trafego

de veiculos, dimensdes e de acordo com suas fungdes prioritarias. J&&
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Art. 12 — A definicdo de classificagdo e hierarquizagéo das vias urbanas € a
caracterizagéo da sua operagao, devera obedecer ao que é definido pelo Plano Diretor

do Municipio, Lei Complementar n° 14/2004 em seus arts. 26 e 27.

Art. 13 — A caracterizagdo das vias projetadas e aquelas criadas a partir do
parcelamento do sole, em fungdo de sua localizagao e importancia, ficara a critério da
Secretaria Municipal de OrdemﬁP_‘L'jb_Il'ica e Mobilidade Urbana, consultadas as demais
Secretarias envolvidas, de accjrd.o com a Lei de Parcelamento do Solo Urbano de Piral,

e exigira:

l. Gabarito especifico e critérios minimos;
Il. Interligagdo da nova via ao sistema viario existente; e

il Consonancia com a hierarquia do sistema viario acima citado.
CAPITULO Il - DO TRANSPORTE PUBLICO

Art. 14 — Considera-se transporte publico, para fins desta lei, servigo publico de
transporte de passageiros acessivel a toda a populagao mediante pagamento

individualizado, com itinerarios e pregos fixados pelo poder publico.

Art. 15 — O Sistema de Trénsito e Transporte Urbano segue a disposigéo contida no
Plano Diretor do Municipio e nos §§ 1° a 30 do artigo 39, da Lei Federal n° 12.587/2012,
por ser um conjunto de infraestrutura de mobilidade urbana, veiculos e equipamentos
utilizados para o deslocamento de pessoas e bens na area do municipio, possibilitando o
acesso dos individuos ao processo produtivo, aos servigos, bens e lazer e ao direito deir

e Vir.

Art. 16 — O Poder Executivo estabelecera critérios para a concessao ou permissdo dos
servicos de transporte publico e observara os critérios estabelecidos no Plano de

Mobilidade de Pirai.

Art. 17 — As concessoes e permissdes dos servigos publicos municipais de transporte de

passageiros 80 disciplinadas pélo art. 175 da Constituigdo Federal; art. 242 da
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Constituicdo do Estado do Rio de Janeiro; pelo art. 9, VI, b, da Lei Orgéanica do
Municipio e artigos 1°, 3°, 4°, 50 6°, 7°, 14, 15, 16, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 25, 29, 30, 31,
32 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 40 e 43 da Lei Federal 8.987/95 e em especial, por esta
- Lei, pelos atos normativos e legais afins e pelo dispesto nos regulamentos, editais de

licitagAo e respectivos contratos.

Art. 18 — Incumbe ao Poder Publico municipal a prestacdo dos servigos de transiporte
publicc de passageiros, na forma desta =‘l-_,'fe.if,;i‘diretamente ou sob os regirnes de
concessdo e permissao, precedidos-:d_e lici'tagéo,r sefvigos estes que compreendem
“nlanejar, organizar, dirigir, coordenar, executar, delegar e controlar a agdo de servigos
publicos relativos a transporte coletivo e individual de passageiros, trafego, transito e

sisterna viario municipal”.

§1° — A delegagéo desses servigos ndo desonera 0 Poder Publico da respcnsabilidade
de zelar pela sua execugao, garantindo sua seguranca, adequacdo, atualidade,

regularidade e eficiéncia.

§2°-Toda e qualquer modalidade de transporte coletivo de passageiros que nao tenha
sido regularmente delegada a particulares por concessdo ou permisséo do Poder
Pyblico Municipal, precedida de procedimento licitatorio, sera considerada ilegal,
impondo-se a Administracao Publica preveni-la e reprimi-la através de seus orgdos de
fiscalizagdo competentes, podendo, para tanto, firmar convénio com a Policia Militar do

2stado ou com a Policia Rodoviaria Estadual, na forma do art. 184 da Lei Federal n°

14.133/21.
Art. 19 — Para os fins do disposto nesta lei, considera-se:

| Poder Concedente: o municipio de Pirai, em cuja competéncia se encontram os
servigos pubiicos que seréo objeto da concessao ou permissao.

. Concessdo de servigo publico: a delegagdo de sua prestagéo feita pelo Poder
Concedente, mediante licitag&o, na modalidade de concorréncia, A pessoa juridica

ou consorcio de empresas (ue demonstre capacidade para seu desempenho, por
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prazo determinado e de acordo com as normas do instrumento convocatorio,
contrato respectivo e regulamento do servigo;

. Permissdo de servigo publico: a delegagéo da prestagao de servigos publicos, a
titulo precario, mediante licitagdo, a pessoa fisica ou juridica, que demonstre
capacidade para seu desempenho, por prazo determinado, e de acbrdo com as
normas do instrumenio convocatério, termo de permissédo e regulamento do

servigo.

Art. 20 — As concessodes, permissoes e autorizagdes sujeitar-se-80 a fiscalizagéo pelo
poder concedente, com a cooperacdo dos usuérios, na forma da Legislagdo Federal,

Leis 8.987/95 e 12.587/12, Legislagao Estadual e Legislagdo Municipal.

Se¢ao | -Da Politica Tarifaria

Art. 21 — A tarifa é o prego cobrado do usuario pela utilizagéo efetiva de um servigo
publico (coletivo ou individual, motorizado ou ndo motorizado) e das infraestruturas de
apoio, e sera fixada pelo poder concedente em conformidade com os critérios técnicos
nor ele definidos, tendo em conta os pregos e indices minimos e maximos previstos em

processos licitatorios.

§1° -- A politica tarifaria deve ter a contribuicdo dos beneficiarios diretos e indiretos para

o custeio da operagéo dos servigos.

§2° - E dever do poder concedente garantir as concessionarias dos servigos, ©
pagamento dos valores definidos em suas propostas vencedoras e a sua preservacao,

observando as regras de reajuste e revisao previstas naqueles instrumentos e nesta Lei.

§3° — Na fixagéo dos pregos e indices rinimos e maximos a que se refere o caput deste
arligo, adotar-se-a critério justo, que viabilize a execugdo dos servicos em padrées
eficientes e acessiveis aos usuarios, ohservada, contudo, a necessidade de que © valor

da tarifa, e possiveis receitas alternalivas e complementares, remunerem o capilai
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investido pela concessionaria € 0s seus custos operacionais e despesas com pessoal,
com vistas a manutencdo e ao eventual restabelecimento do equilibrio .econémico

financeiro do contrato.

§4¢ — Para os fins a que alude o paragrafo anterior, sem prejuizo da reposigio dos
custos operacionais e das despesas com pessoal, considerar-se-a justa a remuneracgao

do capital que atenda:

I. Ao custo efelivo e atua!iZadb do_ inveéfimé'hfc;';:
fl. Aos encargos financeiros da empresa, considerando, inclusive, a atualizag&o
monetaria e carnbial;
11t A depreciacdo e remuneragdo das inStalagﬁes, ecuipameantos e almoxarifado;
V. A amortizagéo do capital; .
V. Ao pagamento de tributos e despecas previstas cu adtorizadas pela lei ou nalo
contratd;
V1. Asreservas para atualizagéo e expanséio do servico;

VIl. Ao lucro da empresa.

Art. 22 - A tarifa, apds a divulgagdo do edital e a assinatura do contrato de concesséo,

devera seguir o valor e os critérios neles estabelecidos.

§1¢ - C aslabelecimento de politicas tarifarias para ¢ servico de frangpoite urbano, “m
qualquer modalidade, devera assegurar -a qualidade ¢ a universalidade do acesso aos

servigos, pela modalidade de preco da tarifa, no &mbiio do seu territrio;

§2° — A revisdo e o reajuste das tarifas seréio previstos nos editais de licitagdo e nss
instrumentos de ccncessao e possuem por objetivo assegurar o equilibrio econdmico-

financeiro dos contratos.

§3" _ Ressalvados anenas os impostos sobre -a renda, a instituicgo, alteragédo ou

extingdo de quaisquer tributos ou encargos iegais, apos a epresentacdo da nroposta,
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quando comprovado o seu impacto sobre 08 pregos, implicaré na revisédo da tarifa para

mais cu para menos, conforme o caso

§4° — Em havendo alteragdo unilateral do contrato, por iniciativa do poder corcedente,
cue afete o seu equilibrio ecendmico-financeiro, devera este ser restabelecidn,

concomitantemente a alterac;éo.

Art. 23 - bempre que forem - dTE‘ﬂdldao as cond'f‘oes do contrato, considerai-se-a
mantido seu equilibrio economlco flr\ﬂnceno rPSsaIvados 0s casos de emernenqa caso

fortuito ou forga maior ou outras hlpoteses_ previstas em |.ei & no contrato.

Art. 24 - Ohservadas as peculiaridades de cada servigo pL’lincd, e faculfada 20 peder
concedente prever, em favor da concessicnaria, ho edital de licitagdo e no contrate, a
lp(“‘SibIllda(,.e ds outras fontps provenientes de receitas aiternativas, complementar@c,
acessorias ou de projetos associados, com ou sem exr‘!usmdade, r;a:a nron cw a
modicidade das tarifas, observado o disposto no art, 8°, 9%, .10, 11 e 13 da Lel
8.987/1997 e do art. 8°, 9° da L.ei 12.587/2012.

Art. 25 - As tarifas poderdo ser diferenciadas, a critério do poder concedente, para
atenderem as caracteristicas técnicas e aos custos especificos provenientes do

atendimento da areas especificas ou aos distintos segmentos de USUarios.
‘Segio Il - Do Servigo Adequado

Art. 26 — Toda concessdo, permissdo ou autorizaglio exige a prestagfo de .ser-vig;d
adequado ao pleno atendimento dos Usuarios; Nos termos desta l.gi, das normas

pertinentes, do edital de licitagéo e do contrato respectivo.

§1° - Servigo adequado € o que satisfaz as exigéncias de regularidade, continuidade,

eficiéncia, segurancga, atualidade, generalidade, cortesia na sua prestacao e -modicidade

1

das larifas.
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§2° — A atualidade abrange a modernidade das técnicas, do equipamento, das

instalacdes e sua conservagéo, bem como a melhoria e a expanséo dos servicos.

§3° —A interrupgéo do servico em situagdo de emergéncia ou apes aviso prévio, nao

caracteriza a sua descontinuidade, guando:

| Decorrente de caso fortuito cu de forga maior, devidamente comprovados;
[l.  Motivada por razbes de jc:féern_-tég_n_iqa_gu__de_seguranga das instalacbes, que
comprometam ou cologuem em riséo a irtegridade de bens e de pessoas;
l.  Provocada pelo inadimplemento do usuario, considerado o interesse da

coletividade.

Art. 27 — O Municipio podera retomar 0s Servigos, nas hipéteses previstas nesta Lei,
quando 0s Servigos delegados estejam a ser executados em desconformidace com O
contrato ou quando ocorrer sua paralisagéio unilateral por culpa das concessionarias ou
permissionarias, devidamente comprovada em processo administrativo no qual a elas
serdo assegurados O contraditorio e' ampla defesa, observados os procedimentos

previstos nas leis federais pertinentes.

Art. 28 — O Poder Publico e as empresas ou pessoas delegatérias respondem, no
ambito de suas respectivas atribuicoes, ohjetivamente, pelos danos comprovadamente
causados zo0s cidaddos em virtude de agéo, omiss&o ou erro na prestagdo dos servigos

pablicos disciplinados nesta l.ei.

Art. 29 — A concessdo de servigo priblico, precedida ou néo da execugéo de obra
publica, sera formalizada mediante contrato, que devera observar os termos desta Lei,

das normas pertinentes e do edital de licitagao.

Art. 30 — Sempre que o poder concedente optar por conceder um servico ele devera
publicar, previamente ao edital de licitagdo, ato justificando a conveniéncia da

delegagéo,_acompanhado de projeto basico aue, dentre cutros dados técnicos, conteriha

a caracterizagdo de seu objeto, area e prazo. l&
' (
k-
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Paragrafo Unico - O projeto basico, que ird integrar o edital como um de seus anexos,
constituir-se-a do conjunto de elementos necessarios a caracterizagéo -do servico,
compreendendo todas as suas ctapas ¢ sera elaborado com base nas indicagdes dos
estudos técnicos preliminares, que garantam a viahilidade técnica dos servigos,
caracterizem e dimensionem com precisdo seu objeto, area e prazo de execucgdo, este

suficiente a justa remuneragéo do capital, na forma do §3° do art. 23 desta Lei.
Segdo lll - Da Deleg’agéo do S'ervigo_ dle;Transporte Coletivo

Art. 31 — Toda concesséo de sefvigdpﬂb!ico de transporte de passageiros, precedida ou
néo da execugéo de obra publica, serd objeto de licitagéo, nos termos da legislagédo
propria e nos desta l.ei, com observancia dos principios de legalidade, igualdade,
impessoalidade, moralidade e publicidade, do julgamento por critérios objetivos e da

vinculagdo ao instrumento convocatorio.

§1° - Fica autorizado o Poder Executivo municipal a conceder os servigos bublicos de
transporte coletivo de passageiros no ambito de Pirai, mediante licitagdo, nos termos da

legislagdo propria.

§2° -- A concessdo abrangera toda a extenséo territorial do Municipio e o prazo de
vigéncia dos contratos sera. estabelecido de mode a garantir a efetiva amortizag&o do
capital cujo investimento sera exigido das concessionarias, observadas as

determinagdes da Lei n° 8.987/95, especialmente em seu art. 5°.

Sego IV - Das Diretrizes para o Aprimoramento do Sistema de Transporte Coletivo

no Municipio

Art. 32 — S3o diretrizes para o aprimoramento do Sistema de Transporte Coletivo no

Municipio:

|.  Promover campanhas de censcientizagdo sobre a nrioridade do transperte

coletivo realizando campanhas de conscientizagdo para informar o publico sobre
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VIIL.
IX.

a importancia da prioridade do transporte coletivo e 0s beneficios associados,
incentivando a colaboragéo e o respeito pelas novas politicas, além de apresentar
as vantagens no uso do cartao de transporte e as facilidades oferecidas pelos
novos métodos de recarga e pagamento digital, visando aumentar a adesdo e 0
uso;

O planejamento e operagao do transporte coletivo deve sempre articular-se com 0
modo n#o-motorizado; _ o

Integragéo tarifaria, fisica e operamonal entre os:_diferentes modais (6nibus, vans,
futuros sistemas sobre trllhos, etc.);

Pricrizagdo do transporte coletivo no sistema viario, com implantagéo de faixas €
corredores exclusivos; _

Modernizagao da frota, com veiculos a(‘esowels equipados com tecnologias de
rastreamento, bllhetagem cletrénica e Sistemas de Transportes Inteligentes
(Intelligent Transportation Systems (ITS) e garantindo os requisitos de seguranca,
conforto e acessibilidade universal;

Expansdo do sistema de bilhetagem Unica (cartdo Sindpass ou equivalente), com
recarga online e beneficios para usuarios frequentes;

O sistema de transporte coletivo devera atender as areas residenciais,
especialmente as mais densas & e de maior nec033|dade social, permitindo fluidez
de articulagdo com as areas comermals de servicos e industriais, hbuscando uma
coberlura espacial e temporaria em suas operagoes, que atenda ao maior nUMero
possivel de USUArios;

Estimular o uso de combuistiveis renovaveis e menos poluentes;

Realizar pesquisa de satisfagdo (los USUAroS periodicamente conduzindo
pesquisas regulares de satlsfarao dos usuarios para obter feedback sobre a
servico, identificar areas de melhoria e ajustar o sistema com base nas
necessidades ¢ preferencuaq dos passagaeiros;

Estabelecer canais de feedback e suporte para Usuarios do cartdo de transporte,

© permitindo que eles relatem probiemas, solicitem ass:stencla e fagam sugestoes

para melhorias;
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Xl.

Xl
XIH.
XIV.

XV.

XVI.

XVII.

XVIIL
XiX.

O atendimento do transporte plblico devera ser estruturado de forma a atender
todas as regides com adensamento populacional que justifique implantagdo dos
servigos, considerando-se atendida todas as regides com cobertura espacial de
até 400 metros das vias onde passa servigos de transporte publico coletivo;
Incentivar a adogdo de programas de capacitagdo para operadores,
A politica tarifaria a ser imp1antada deve considerar medidas de incluséc social;
Inceritivo & modernizagdo do sistema.de r‘obr')nga de tarifa do transporte coletivo '
urbano exigindo-se da(s)- r‘oncesuonana(o) ‘a utilizagdo de instrumentos que
agilizem o procedimento trazendo assim, rapidez e comodidade para 0s usuarios;
Incentivo & adogdo de modos de pagamento de tarifa via aplicativo, QR Code ou
qualquer outra tecnologia existente;
Analisar a viabilidade para implantar sistema on-demand de transporte coletivo,
integrado & rede estruturante com mesmo sistema de pagamento;
Manter atualizado 0s dados de Origem e Destino do fluxo de pessoas;
Determinagéo de prioridade para 0s anibus em fases semaféricas e conversoes;-
Criagdo de um plano de melhoria e acompanhamento das condicdes de
embarque e desembarque de.passageiros, que contera as seguintes etapas:
a) Prover pontos de parada seguros, em numero e dimensdes suficientes;
b) Analisar o posicionamento dos pontog de parada, reposicionando-0s
quando necessario; '
c) Adotar plano de qualificagdo dos pontos de parada, com implantagao de
abrigos, bancos e outros elementos de mobiliario urbano;
d) Adotar plano de acompanhamento e manutengdo dos pontos de embarque
e desembarque;' |
e) Dotar os pontos de parada de sistémas_ de informagdes aos usuarios,
constantemente atualizados; '
f) Realizar manutengdo permanente no bIStha de mformagoes aos usuarios;
g) Levantarnento das condigtes dos atuais acessos as paradas e abiigos;
h) Executar adequagoes e manu’tengao permanente de pavrmentaqao e

passeios nas vias com circulagéo de transporte publico.
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Buscar alternativas de financiamento para as agoes necessarias & implementagao
desta Lei;

Implementar tecnologias de informagao em tempo real ao adotar tecnolcgias que
fornecam informagSes em tempo real sobre horarios e rotas do transporte

coletiva, para melhorar a experiéncia dos passageiros e aumentar a eficiéncia do

sistema;

implantar sistema de centrole operacional com indicadores operacionais e de

performance por Businesr_s‘:\].ntélligeriéé _(Bi) em j'fsiéﬁtema online.

Art. 33 — Os programas, agdes e investimentos, publicos e privados, no Sistema de

Transporte Coletivo deverdo estar acompanhados de campanhas de conscientizagdo e

incentivo do uso de transporte coletivo.

Art. 34 — A regulamentagdo e formalizagdo da execucdo dos servigos, por meio de

contratos de concessdo ou permissén, em observancia a l.ei Federal 8.987/95 ¢ devera

prever:

V1.

Diretrizes e principios para garantir a qualidade da preslagéo do servico de
transpoite publico coletivo, promoven'do um sistema democratico e inclusivo;
Diretrizes e principios aplicaveis & prestagéo dos servicos de transporte coletivo
pUblico municipal, padroes esperados e metas de nivel de servigo para o sistema;
A criagdo de sistema de informagdo aos usuarios, incluindo acompanhamento dos
veiculos em tempo real e pianiejamento de viagens;

A garantia de opgbes de transporte para pessoas com mobilidade reduzida

através de servigo de translado com agendamento;

“ A gdrantia de opgdes de tranoporte para pessoas com deficiéncia através ca

adaptagéo da frota e da infraestrutura de transporte publico;

A promogéo do fortalecimento de érgdos de regulagdo e mecanismos de controle

-do sistema de transporle publico, a regularizagao e formalizagao da execugéo dos

servicos, por meio de contratos de concessdn, permisséo ou autorizagdo em

nbservancia a Lei Federal 8.987, de 13 de fevereiro de 1995; ){S
' \
J
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A atualizagdo de competéncias do orgao pUblico vinculado ao poder Executivo
Municipal;

A regularizagéo da forma de prestagéo dos servigos de transporte publico;
Restricdo e controle de acesso e circulagdo, permanente ou temporario, de
veiculos motorizados em locais e horarios predeterminados;

Promover e incentivar o turlsmo no muricipio por meio de agoea da mobilidade
urpana, A

Implantar a integragéo sempre que pos'slvel nas linhas do sistema urbano;

Disponibilizar informagdes operacmnats do sistema de transpotte no partal puiblico

atualizadas a0 menos uma vez ao ano, na especificagao internaciona! de Feeds

de Transporte Plblico (do inglés General Transit Feed Specification- GTFS);
Implantar tecnologia émbarcada em 100% 'da frota que permita fiscalizagéo a
bordo pélo departamento de transporte e permita inforrmagao ao usudrio a bordgc;
!mplantai' planejador de vi‘agem com os dados de especificagdo atualizado dos
sistemas de transportes; ' '
Implantar meio de comunicagéo entre 0S usudrios e operadores, incluindo
ferramenta de avaliagdo do servigo via modo eletrdnico, e que permita

acompanhamento do Poder Concedente.

§ 1° — Atribui-se a Secretaria Municipal de Ordem Pablica e Mobilidade Urbana a

responsabilidade de gestéo, controle e regulamentagéo das atribuicoes referentes a

concessdo de transporte publico para adequar a prestagéo dos servicos aos objetivos

prescritos nesta lei.

§ 2° — A responsabilidade de que trata o paragrafo anterior inelui a fiscalizagdo do

integral cumprimento do plano por parte dos operadores dos servigos de transporte

publico coletivo e o poder de edicdo de atos regulamentares voltados a ficl execucao

das disposigtes do plano.

1
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CAPITULO IV — DAS DIRETRIZES NAS INTEGRACOES DOS MODOS DE
TRANSPORTE PUBLICO E DESTES COM OS PRIVADOS E OS NAO
MOTORIZADOS

Art. 35 — A regulamentagdo da integragéo dos modos de transporte publico e destes

com os nrivados e os ndo motorizados devera prever:

I 'Deﬂmgao de infraestrutura de ap0|o a. m;egmxﬁo fisica entre transpor‘c publico
coletivo e os modos prlvadoq e néo’ molonZados

II.  Adotar instrumentos e polltlcas de desestimulo ao uso de transporte individual,
promovendo a transigéo de viagens de automdvel para transporte ptiblico, como a
implementagéo de tarifas diferenciadas e melhorias na infraestrutura de transporte
coletivo; . ‘ % ;

Ii1.  Definicdo de espemﬁcagoes técnicas dos sistemas de tecnologla para transpor
publico (fiscalizagdo, monitoramento & bilhetagem);

IV. Definicdo de especificagdes técnicas do sistema de controle de trafego;

\\. Garantia a circulagdo das pessoas e bens necessarios ao funcionamento do
sistema social e produtivo;

VI. Melhoria dos sistemas de circulagéo; :

VIl. Priorizaggo da circulagdo dos pedestres em relacdo aos veiculos e dos veiculos
coletivos em relagéo aos particulares;

VIIl.  Estabelecimento de uma Politica de Planejamento VIaI'IO

[X. Melhoria na qualldade do trafego, com énfase na educacdo, engenharia de
trafego e fiscalizagao;

X, Garantir a circulagdo do transporte de carga que utiliza a malha viaria no
rnunicipio, minimizando a sua interferéncia na area urbana e buscando sua
ordenagao;

X|. Garantir o direito de deslocamento da pessoa portadora de necessidades
especiaig, com autonomia, no sistema de transporte coletivo urbano;

XIl. Realizar campanhas educativas junto a populagéo, visando o transito seguro;
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Xl
XIV.

XV,

XV

XVIL

Vi
N

XA

XX

Criar o Fundo Municipal de Transporte e Transito,
Estabelecer proibicdes quanto aos dias e horarios de circulagéio de veiculos

pesados ho municipio exceto veiculos de utilidade publica, guinchos, socerro

‘macanico e transporte de valores;

I'ﬂplememar e controlar a oferia de estar‘lonamnntns rotatlvos na area central da
cidade, visando aperfag,aa! 0-uso das vagas disponiveis, fazilitar & circu laﬁ,au da

noputacio ne comerc:o;io.c,al,e.-se tornar fonte d,ge, receita para ¢ Fundo Municipai

de Transito e Transporte; P
Implementar, por lei especaflca o0 servigo de carga e descarga na Area Cenlral ¢
principais vias da cidade, estabelecendc horario e locai para estes servigos;
Estimular a adogdo de horarios alternativos pelos setores de coméraio & servicos
no municipio, como ferramenta de gestic. dn demanda;

Formas de finansiamento & parceriag a serem ﬂrmadas

Reguiamentagéo de diretrizes de acessibilidade e coned’-:i,vidade viaria pzra
narcelamento do solo nas édreas de expansio; 7

Estabelecer especificagbes técnicas claras para o sistema de f:cmtrofe de trafeqn
sendo que essas‘espegificagées devem abranger equ_ipamen_tcs e tecnologias
necessarios para uma gestao eficaz, |

Adotar techologias-avangadas de controle de trafego, como sensores e cameras ¢

assim melhorar a gestdo e a resposta a incidentes de trafego.

Art. 36 — A regulamentacéio @ as diretrizes das infraestruturas de sistema municipal d2

mobilidade urbdna deverao pre\:er

Areas de acesso restrito ou controlado;

"Eiaboragéo de programa de arborizagio e poda urbana

Elaboracdo de programa de iiuminagéo pUblica;
Promover. o uso de velculos de menor impacto na regido central mc‘enhvancm O
uso de veiculos de carga de menor porte e menos poluentes, que 380 mais

K, -

adequados para dreas urbanas riensas,
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Vil

XV

XVH.

s

Restric;'éo progressiva ao uso do automével em areas de alta densidade, mediante
politicas de estacionamento rotativo pago e zenas de tréfego calmado (Zonas 30);
Inceritivo a carona solidaria e ao uso de veiculos elétrices ou hibridos;
Requalificagdo do centro urbano, com conversao de espagos deslinados a
velculos era areas de convivéncia publica;

Elahoragédo de diretrizes para. mabiliaric urbano e regulamentagédo de publicidade
am areas publicas e ao exen,mo de atl\rl(l des nn logradouros publicos;
Aperfeigoamento do sistema de monltoramento avaliagéo da infraestrutura das
redes de circulagéo; :

Intensificar a fiscalizagdo referente as normas de construgédo e conservacéo de

passeios;

‘Definicde de direlrizes para implementagdo de calcadas e ciclovias ©

infragstrutura associada em novos loteamentos;

Rpﬁularnmia\;ao de atividades e empreendimentos que geram impactos ho
cistema Viaric e no sustema de trans sporte;

Imﬂlanh.. faixas de pndestrp nas vias coletoras e arleriais, bem como em frente a
escolas e nosp!lals

Avallar e aprimorar a sinalizacao de transito semaforlm horizontal e vertical;
Desenvolver prog.ramas voltados para a qualificagdo urbanistica, ambienta! e
paisagistica dos espagos publicos;

Desenvolver campanha de conscientizacdo que incentive o deslocamento

realizado a pé e de bicici‘ela;\

Delimitagdo de areas prioritarias a serem tratadas por meio de:

a) Prmn*o paisagistico.

b) Revltaluzagao da !nfmeetrutura do smten"a viario;
c¢) Pavimentagdo de vias;

d) Construgao ou mahuten@éo de passeios;

e) Sinalizago viéria e de transito;

f) Imniantagéo de ciclovias ou ciclofaixas;

@) Vias e demais logradouros p—'(jbiiéos; _ .JE‘&}
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h) Estacionamentos;

i) Terminal de Integragdo, Estacéo Ferroviaria e demais conexdes,

j) Pontos para embarque e desembarque de passageiros;

k) Equipamentos e instalagoes;

) Instrumentos de controle, fiscalizagdo, arrecadagé@o de faxas e tarifas e

difuséo de informagdes.

c s

CAPITULO V - DO TRANSPORTE NAO MOTORIZADG

Se§é‘|6 1 = Transporte a Pé

Art. 37 — SZo diretrizes sobre o transporle ndo motorizado para pedestres:

1.

Realizar plano para melhoria das condigbes das calcadas existentes em
deaacordo com a NBR9050 ou norma posterior que vier a substitui-la, através da
notificacdo des proprietarios para analise de caso a caso dos ajustes necessarios
e factiveis com vistas a redugdo ou eliminagdo de degraus, adequagio do
material de revestimento (que devera ser antiderrapante), IargUI'a dentre outros.
Quando n3o for possivel atender as dimensdes minimas de largura das calgadas,
devera ser reservada parte da pista de rolamento para o caminhamento de
pedestres, segregada por pintura e outros elementos como, por exemplo,
tachdes;

Promocver a partir:ipagéd comuritaria na gestdo das calgadas criando canais de
comunicagéo e participagéo para cue os cidaddos possam repertar problemas,
sugerir melhorlﬂs e colaborar na gestao das calgadas;

implementar um programa continuo de manutengéo e melhorias estabelecendo
um cronograma regular de manutengdo e aprimoramento das calgadas,
assegurando que tcdas as intervengoes sejam realizadas de forma rapida e
eficiente e assim monitorar constantemente as condicdes das calgadas, utilizando

feedhack da comunidade e dados de inspe¢do para guiar as agdes de

manutencao; JS\\
3 iy Al
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V.

VL.

VI

XL

Iniciar agdo de revitalizagdo nas vias com maior fluxo de pedestres e ir
gradativamente contemplando todas as vias possiveis da cidade;
Revitalizar travessias de pedestres ou implantar travessias elevadas e
semaforizadas de pedestres préximas aos locais com maior movimentagdo de
pedestres como o centro, escolas, ceniros comerciais, hospitais e demais polos
geradores de viagens (PG\"S) significati.vo.s-'
Promover campanhas educahvas sobre seguranga em travessias realizando
campanhas de conscnenttzac;ao parc, educar motoristas e pedestres sobre a
importancia da seguranga has travessiase utilizando meios de comunicagéo como
midias sociais, panfletos e eventos comunitérios para divulgar boas praticas e a
importancia do respeito as sinalizagtes e faixas de pedesires;
Monitorar e avaliar a eficacia das intervengbes de travessia estabelecendo um
sistema continuo de monitoramento e avaliagdo das melhorias implementadas
nas fravessias,através de feedback da comunidade, realizar inspe¢des reguiares
o analisar dados de acidentes para medir a eficacia das intervengoes e a_ius'tar as
estratégias conforme necessario;
Articulagdo com os 0rgaos reoponsavels pelas rodovias federais e estaduais, para
definigdo de locais com potencial.-de implantagéo de passarelas, em regioes de
maior circulagéo de pessoas;
Implantar gradis, com o intuito de ordenar o fluxo de pessoas a pé nos locais com
maior movimentagdo de pedestres; |
Incentivar e promover a instalagédo e o uso de extensdes temporarias de passeic
nublico, denominadas parklets, por meio da implantagdo de plataformas sobre
4reas antes ocupadas por estacionamentos, plenamente acessiveis ao p}.’!blilsc)_,
em vias de elevado fluxo de pedestres;
Permitir e incentivar a criagdo de espagos de convivéncia para pedestres como
calcaddes ou woonerf, Zonas 30, ruas vivas, que funcionam como espago publico
compartilhado para pedestres, ciclistas, criangas e carros de lrafego lento
(v_elocidad-e' maxima de 30 Km/nh), com arborizagao, p-avimen’raq.éo e sinalizagao

diferenciadas, onde possivel,
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Xll.  Monitorar e avaliar a eficdcia dos espagos compartiihados e parklets,
estabelecendo um sistema de monitoramento para avaliar o impacto dos espagos
compartilhados e parklets na mobilidade urbana e na qualidade de vida e
assimccletar feedback dos uéuérios, analisar dados de uso e realizar ajustes
conforme necessario para melhorar a funcionalidade e a aceitagéo dessas areas.

Xl  Implantar nivelamento adpquado da pista de rolamento com a -caigada,
promovendo um percurso acesﬁlvel para a travessia de pedestres (Implantagéo
de rebaixos ou plataformas); ' | L

XIv.  Garantir a livre circulagao nasl_c'alt;adas;

XV. Integrar espagos de convivéncia com o transporte publico e outras infraestruturas,
garantindo que 0s espagos de convivéncia criades estejam hem conectados cem
o {ransporte publico e outrac infraestruturas urbanas e assim facilitar 0 acessc a
pontos de 6nibus e estagdes de metrd, bem como integrar essas areas corm redes
de ciclevias e calgadas, para promover a mohll dade integrada e Qqutentavpl

XVI.  Integrar A'"eas de Mobilidade Sustentavel em Novos Desenvolwmentos gai anfmdn
que novos projetos urbamotlcos integrem principios de mobilidade sustentavel

incluindo ciclovias, calgadas acessiveis e areas de transito de baixa emisso.
Segao Il - Transporte Cicloviario

Art. 38 — O Sistema Cicloviario é caracterizado _por um sistema de mobilidade nao
motorizado ¢ defirido como o coniunto de infraestiuiuras necessarias para a circulacao

segura dos ciclistas e de acbes de incentivo ao uso da bicicleta,
Art. 39 — Sdo componentes do Sistema Cicloviario:

I. Ciclovias;
[I. Ciclofaixas,
lll.  Ciclorrotas;
IV. Bicicletarios e demais equipamentos urbanos de stupaorie;

V. Sinalizagdo cicioviaria. ' J&m\
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Art. 40 — Os programas, agdes e investimentos, plblicos e privados, no Sistema
Cicloviario devem ser orientados segundo o objeiivo de estruturar uma rede
complementar de transporte, integrando os componentes do Sistema Cicloviario e os

demais meios de transporte.

Art. 41 — Os programas, acdes e investimentos, plblicos e privados, no Sistema
Cicloviario devem ser orientados’ Segundo diretriz de implantar as redes cicloviarias
associadas as redes de transporte',pllinGQ--‘col'éIinQ ‘e garantir o deslocamento seguro e

confortavel de ciclistas em todas as vias.

Art. 42 —. Os programas, acbes e investimentos, plblicos e privados, nc Sistema
Ciclovizrio deverdo estar acompanhados de campanhas de conscientizagdoe e incentivo

do uso de transportes ndo motorizados.
Art. 43 — O Municipio regulamentara por meio de instrumentcs aspecificos:

| Abertura de rotas de ciclismo e bicicletarios, além de vagas especiais para
compartilhamento de automoveis e similares;

Il. Diretrizes e regras para o estacionamento de bicicletas.

Art. 44 — Sao diretrizes para o- incentivo ao uso de transporte n&o motorizado por
bicicletas:

!.  Implantagdo de uma rede cicloviaria continua, segura e interligada, integrada aos
demais modas de transporte ¢ aos principais polos geradores de viagens;
Il. Investir na construgdo e manutencdo de ciclovias seguras, calgadas acessiveis e
| hbem iluminadas, e areas de descanso para pedestres e ciclistas, garantindo que a
infraestrutura seja inclusiva e acessivel a todos, incluindo pessoas com
mobilidade reduzida;
. As vias para quais sdo provistas implantacio de ciclofaixas devem garantir o

5

espagco util do ciclista:
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V.

VL.

VII.

VIil.

Xl

a. Ciclofaixas Unidirecionais: A largura minima recomendada & de 1,50
metro;
b. Ciclofaixas Bidirecionais: A largura minima recomendada € de 2,50
mefros.

Implantar infraestrutura para o transito de hicicletas e introduzir critérios de
planejamento para implantagéo de ciclovias ou ciclofaixas nos trechos de rodovias
em zonas urbanizadas, nas vias publicas, nas margens de cursos d’'agua, nos
parques e em outros espagcs_ﬁaturais;" ol B
Implantar trajetos cicloviarios onde os desejos de viagem sejam expressivos para
a demanda que se pretende atender;
Implantar bicicletarios elou paraciclos préximos aos terminais de {ransporte
coletivo, nas novas centralidades, grandes PGVs e em parques lineares;
FEm Ilcenmamnnto de novos grandes emprezndimentos (PGVS) devera ser
avaliada a criagdo de infraestrutura completa para ciclistas como, por exemplo,
bicicletario, vestiario com armarios;
Os edificios publicos, industrias, escolas, centros de compras, condominios,
parques e outros locais de grande afluxo de pessoas, deverdo possuir locais para
eslacionamento . de bicicletas, bicicleférios e paraciclos, como parte da
infraestrutura de apoio a esse transporte;
A elaboracgdo de projetos e construgéo de pragas e parques, incluindo os parques
lineares, com area superior a 2 2.000 m?, devera contemplar o tratamento cicloviario
nos acessos e no entorno proximo, aseim como disponibilizagao de paracicios.
As novas vias publicas, incluindo pontes, viadutos e tuneis, devem prever espagos
destinados ao acesso e circulagdo de bicicletas, em conformidade com 0s
estudos de viabilidade.
A Prefeitura Municipal de Pirai podera implantar ou incentivar a implantagédo de
ciclovias ou ciclofaixas nos locais de interesse turistico, nos acessos as zonas
comerciais e institucionais, quando hcuver demanda existente e viabilidade

técnica. Os projetos dos parques lincares deverdo contemplar ciclovias internag €,

15)

F
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PREFEITURA DE

XIl.

Xl

XVI.

quando possivel, de acesso aos pargues, em conformidade com estudos de
viabilidade‘aprovados.

Desenvolver campanhas e atividades educativas visando estimular o uso da
bicicleta como meio complementar de transporte, assim como aumentar a
seguranga na sua utilizagéo,

Manutengédo de agdes educativas permanentes com o objetive de promover
padrdes de comportarr\ento seguro e "GSDOI’]S:JVGI.: dos ciclistas, assim como a
promogéo de campanhas educatlvas tendo como publico-alvo os pedestres e 0s
condutores de veiculos, motorizados ou néo, visando divulgar o usc adequado de
espagos compartilhados;

Estabelecer parcerias com as empresas para criar programas de incentivo a0 uso
de bicicletas e caminhadas entre seus funcionarios e membros;

Estabalecer sistemas de monitoramento para avaliar o impacto das campanhas e
agbes educativas sobre a mobilidade ativa e assim coletar dados sobre o uso de
bicicletas e <caminhadas, a seguranga no trdnsito e a satisfagdo dos
usuarios, utiiizando essas informagdes para ajustar e aprimorar as politicas e
programas de mobllldade ativa;

Facilitar a integragéo entre a rede cicloviaria e o transporte publico, incluindo a
criagéo de areas (e estamonamento seguro para bicicletas proximas-a pontos de
anibus desenvolvendo sistemas * de compartilhamento de bicicletas que
complementem as opgoes de transporte publico, tornando a mobilidade

sustentavel mais acessivel e eficiente.

Secdo Il - Do Estacionamento

Art. 45 — A regulamentagéo e as diretrizes dos estacionamentos do sistema municipal

de mobilidade urbana deverdo prever:

I

“Reforgar & proibigdo de estacionamento em: locais onde ocorre o desrespeito

através de sinalizagdo mais ostersiva, implantagao -de zebrados, coloragéo

diferenciada no pavimento, criagéo de parkiets e/ou imulantag@o de ilhas fisicas;

Praca Getilio Vargas, s/n” - Lentro X



C.M.P - PIRAI-RJ.

Processo n® b L)Z,

: Rllhfl@d,{g{_mm;}égﬁ;

Vi.

Vil.

Regulamentar e municipalizar o sistema de cobranga do estacionamento rotativo
e destinagdo integral dos recursos para o Fundo Municipal de Transporte e
Transito;

Regulamentar e organizar vagas de estacionamento proximos as areas
comerciais e centro histdrico, em especial 6nibus de turismo e estudantis
intermunicipais; :

Proibigao do pernoite e’_s{acip’nado de veiculos de carga no sistema viario do
municipio, em especial em c'e"-ntros comerciais & pontos histéricos;

Desenvolver continuamente a Politica de Estacionamento revisando e ajustando a
nolitica de estacionamento para refletir a necessidade real de vagas em diferentes
areas, considerando fatores como densidade de trafego, comeércio local e
acessibilidade e assim apoiar a reorganizagédo da circulagéo de veiculos por meio
da gestdo eficiente das vagas, promovendo a fluidez do trafego e melhorando o
acesso ao comeércio e aos bE‘I‘VIQO& Iocalo, :

Garantir a fiscallzagao efetiva das vagas de estacnonamento rotativo, utilizando
tecnologias modernas e procedimentos rigoroses para assegurar o cumprimento
das regras e a utilizagdo adequada das vagas;

Integrar o rotativo digital com sistemas de pagarnento eletronl co e aplicalivos

1dveis para proporcionar uma experiéncia de estacionamento mais conveniente e

eficiente.

Art. 46 — A regulamentacao das éreas de estacionamentos piblices e privados, gratuitos

ou onerosos, devera prever:

Plano de gestéo da oferta de estacionamento incluindo necessidade de redugao e
aumento de vagas por area;

Implantagdo do rotativo digital para todas as modalidades dé vagas em logradouro
publico, incluido carga e descarga, idoso, deficiente e motocicletas;

Reducdo do niimero de vagas para autornoveis, com substituigio por ciclovias,

1

ciclofaixas e vias dedicadas ao transporte coletivo.
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Segdo IV - Do Sistema Viaric e Seguranga Viaria

Art. 47 — A regulamentagéo ¢ as direlrizes da Seguranga Viaria do sistema municipal de

mebilidade urbana deverdo prever:

.

VI

VL.

Vill.

1X.

Implantar Plano para Redugio de Acidentes (PRA) com realizagédo de audiforias
de seguranga vidria para verificar série histérica de locais e tipologia de acidentes
para identificar causas pr(‘vq\' i e propor aghes -:,c:m medidas corretivas,

Criar piataformas para o compas‘l‘i!hémeﬁtc ci‘é’,"dados entre diferentes 6rgdos e
entidades, facilitando a colébbragén e a tomada de decisdes informadas;
Deservolver continuamente campanhas'pl,leIicitériaS— voltadas para a seguranga
viaria na midia municipal, ern gscolas, PGVs, grandes empreendimentos, orgadn
publicos, entre ottros; ' ;

Desenvolver projetos espécifims para & implenmentagdo da melhorias aue visem a
reducdo de acidentes, incluindo a reestruturacio de vias e a intradugéc de
medidas de seguranca adicionais; |

Estimular a realizagdo de palestras na rﬁde publica e privado de ensino em
relagdo a seguranga viaria;

Buscar parcetrias. publlco privadas (PF‘P) e plol da educagdo no transito
realizagde de palestras, minicursos, entre uutroc, schre seguranga vidria
educagdo ne trénsito; _

Incentivar ¢ ansiro do tema Mobil |c.adn Ufbar‘a nag reces pubilcas e privacas de
ensino;

Elaborar Plano de Acdo Imediata de Transiic (F’AlT) pa ara tr*ewengées nas
principais centralidades, bem como principais avenldas d" mdade, finalizando com
a elaboragdc de projetos de acequagtes geornétricas, sinalizacdo, ciclovias,
acréscimos de calcada, parklets, adequaghes de calcadas & NBR9059, e demais

diretrizes contidas no presente Plano de Mobilicade;

" Revitalizar ¢ revisar a Sinalizagéo Semafdrica, erizantal e Vertical ros casos sm

que houver descoriformicade com relagéo 8o 'p'adréo estabelecuic ne Codico

"
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Brasileiro de Transito-e Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito, a paitir de
~ projetos resultantes da elaboragdo do PAIT,
X. Implantar sistema de sincronismo de sernaforo, de forma a criar condigdas. de
controle do comportamento do trafegc, nos diferentas horarios ao longe do dia;
Xi. Regulamentar velocidades mencres nas vias definidas. come Zona 30 cue
deverin ser molive de estudo e decrato regulamentar;
Xli. Definir indicadores de decc\’npenro ,Jur,a a se juranga, viaria, mclumdo retas e
ciitérios de avaliagéo, € monltcrm contmuarm,nte 0 progresso,
Wi, A mitigag@o da desconunu.dade e melheria da ¢ sanilaridade vidria, com aberlura
de novas vias, complementacdo viaria, lmnlantagao de trechps, pontes de
ravessia das rodovias que atravessam © munlcuplo e implantagée du nassagens

em desnivel.
Segédo V - Dos Polos Geradores de Trafego
n-¢, 48 - Sac diretrizes pars o tratarnento de Polos Geradores de Viagens:

I, implantar Politica de Tralamento de Novos Polos Geradores de Viagens;

Estimular o adensamento nas regi_c")es‘ providas de infraestrutura de mobilidade
urbarns; : : 7 £ |

1. Restringii a expanséo horizc.ntalA da malha L:'rbr-jna;' '

Iv. Delegar ac empreendedor a response abilidade financeira de realiza gs‘« do Ectudﬂ

de Impacio de Transito, cuja contratacéo sera realizada pelo | noder 'wb ico.
Art. 49 - A regulamentacao dos polos geradores e tréfego deveré prever:

I. Aconsolidagdo da normatividade existente para criar requlamentaqao consistente
com as direlrizes do Plano de Mobilidace Urbana de Pirai;

(. & atribuicdo de competércia a ¢rgdo para autorizar a imnlantagio ou referma de
cdificaghes classificadas corRo o pelas geradoree e +r:1{r>go

., Atvalizar e manter a sinalizacdo e infraestritura de acordo com &8 mrl} Ores

pr;—"aticaseﬁecess:dadeo 1de,r1t| icadas; . ) \L\
Y
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“v. Implementar sistemas de controie semaforico adaptativo paré otimizar o fluxo de
rafego;

V.  Promover uma pavimentagéo de alta :;ualldade e & manutengao das v;as urbanas

mantenco as vias urbanas em hoas condizes, uwilzandn solugBes associadas a

sistemas de drenagem pluvial eficisnte.

Art. BO — Para efaito dasta Lol conzideram-£3 nzlog aeredores de rafego:

scolas, faculdades e L:ni'\?érﬂidaiies's“t

'ﬂ

i, Clinicas de mécio e grande porte e hosoitals;
M. - inddstrias de médio e grande porie;
V. Terminais de ir'anspo, le publizo trbario ou intermuricipal;
V. Centros de gompras, como shopplngs centers;
Vi, Mercados de grande e médio ports;
V. iqrfaié\s;" | : '
Vil Sentro-Sivieo; i _ - :
1. Edificagbes de qorvu;os F’ubhco% '
"'i-,mpre-ri‘u imantus: realden com mais da 140 unidades "ab'*««* ongiz (vertinal

Gk hbl'izontal),

¥, Esiadios & aindsios esportivos;
YL . Terminais ¢ F‘Mrc;as

Art. 51 — Deveréo ser previstas vagas . internas para veiculos nos leies ou edificact2y
aue se caractefizam como po 00 gcrau-ows de trafego, de acordo coim o tips

ocubagio, uons.(*e ehdo conmo vagas para Waradores ou empregados ¢ visitantes 24

clientes. -

Segdo VI-- Das dirgirizes na operagioc e 0 dmmplmarnnni’o do transporte do carga

. na infragstruitia viaria

Art, 52 — 580 divairizes para a regliamantagis o fizgszagAn dos lransporiss e f'q.z‘;::a

i e que nao "omnmmptarﬁ A

\\.

(que aa‘ier.d:—:m ag nec 5& sidades do. oombecin em gers

J?fa‘ca‘l.'s:m‘riio Vargas, s/n” « Centroe J&%
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integridade das infraestruturas viarias, em especial em Pontos Historicos, e a fluidez do
trafego, visando reduzir seus impactos sobre a circulacdo viaria, meio ambiente e

vizinhanga, promovendo o controle, monitoramento e fiscalizagdo, incluindo:

|.  Elaborar agdes, regulamentos e definigoes especificas em relagédo ao transito de
cargas;
ll. Elaborar medidas reguladoras para o trahsporte de carga;

ll.  Restricdo de horario para transito de veiculos pesados, acima de 11 toneladas, no
centro;

IV. Definir as rotas preferenciais para o transporte de cargas, segundo as dimensoes
e padroes de veiculos, incluindo a definicdo de rotas para o transporte de
produtos perigosos dentro do municipio;

V. Realizar de forma continua a fiscalizagdo nas areas de carga e descarga para o
devido cumprimento de utilizagédo adequada das vagas e horarios definidos;

VI. Estimular a cooperagdo entre os setores envolvidos, visando diminuir o tempo de
operagdo de embarque ou desembarque das mercadorias, com USO de
equipamentos adequados e preparagao prévia da carga, com diretrizes

especificas a serem definidas em regulamento especifico; '

VII. Divulgar por meio de campanhas educativas 0 uso correto e a importancia das
areas de carga de descarga na via urbana, e alertar sobre os problemas
causados pela ma utilizagéo;

VIIl. Compatibilizar a area de carga e descarga a caracteristica da via, ao horario de
operagao, e ao tipo de uso fora dos horarios do pico de demanda;

IX. Promover o compartihamento das vagas de carga e descarga com veiculos
comuns, tanto na via quanto nos empreendimentos do tipo Polo Gerador de
Viagem em que isto seja possivel;

X. Internalizar, sempre que possivel, as operagbes de carga e ‘descarga nos
empreendimentos comerciais e/ou de impacto (inclusive nas obras e

5

construcoes);
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Xl. Reforgar a sinalizagéo das areas de carga e descarga com legendas no piso, para
minimizar o uso irregular por veiculos de pequeno porte, que ndo estejam
realizando carga e descarga,

Xll.  Adogéo do rotativo digital como meio de gestao e controle operacional de carga e
descarga,

XIll.  Proibir o pernoite de veiculos de carga nas vias publicas da area central do
municipio estabelecendo locais especificos para estacionamentos de longo prazo
e implementar mecanismos de fisca!izagéo para garantir a conformidade;

XIV. - Estabelecer parcerias com empresas para implementar areas de carga e

descarga internas.

CAPITULO VI — PROCESSOS DE PARTICIPAGAO SOCIAL
Art. 53 — S3o diretrizes para a sistematica dos processos de participagéo social:

I. Criagédo de sistema de comunicagéo e participagdo acessivel a todas as pessoas,
integrando informagdes de aplicativos, 6rgéos publicos, conselhos e comissoes;
Il. As propostas de mobilidade deverdo ter anuéncia prévia do Nucleo Gestor para
posterior validaQéo da Céamara de Vereadores;
. Realizar pesquisas e enquetes virtuais para propiciar a participagéo da sociedade

em temas relevantes de mobilidade.

CAPITULO VIl — DA ACESSIBILIDADE UNIVERSAL E INFRAESTRUTURA PARA
PESSOAS COM DEFICIENCIA

Art. 54 — S&o diretrizes para adequacdo de infraestrutura para pessoas com deficiéncia:

|. Utilizagdo do conceito de acessibilidade universal, em toda intervengdo no

B

sistema viario e de transportes, incluindo mobiliario urbano;
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VI.

VII.

VIII.

Instalagéo de Sinalizagéo tatil e sonora em cruzamentos e terminais de transporte;
Padronizacdo e qualificagdo das calgadas, com largura minima de 1,50m, piso
tatil, rampas de acessibilidade e livre de obstaculos;

Elaborar o Plano Municipal de Acessibilidade;

Utilizar os meios de comunicacdo no Municipio e sinalizagéo viaria para
divulgacdo dos servigos oferecidos as pessoas com deficiéncia e mobilidade .
reduzida; , |

Implantar no municipio sérvi(;o de transporte adaptado as pessoas com
deficiéncia com oferta de transporte porta a porta a clientes deficientes
cadastrados;

Promover campanhas educativas de valorizagao aos pedestres e dos servigos do
transporte coletivo, com realizagéo de blitz periodicas, destacando o respeito a
travessia e esclarecendo aos municipes os seus direitos e como utiliza-los
adequadamente, tornando-se parceiros da fiscalizagéo;

Explorar modelos de financiamento Publico-Privado avaliando e implementando
modelos de financiamento publico-privado para projet'os' de infraestrutura,

promovendo a colaboragéo entre setor pUblico e privado.

CAPITULO Vil - DOS PROGRAMAS E AGOES

Art. 55 — O Plano de Mobilidade sera operacionalizado por meio dos seguintes

programas, detalhados no Anexo I:

Programa de incentivo & mobilidade ativa e sustentavel;

Programa de aperfeigoamento da infraestrutura para pedestres e ciclistas;

‘Programa de implantagéo e manutengéo permanente da rede cicloviaria;

Programa de desenvolvimento e expanséo de infraestrutura para estacionamento

de bicicletas;
Programa de melhoria, padronizagéo e regulamentagao das calgadas; l&&
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VI.
VII.
VIII.

Xl

XIl.
XII.
XIV.

XV.

XVI.
XVII.
XV
XIX.

XX.
XXI.
XXII.
XXIIL.
XXIV.
XXV.
XXVI.

XXVII.
XXVIIL.
XXIX.
XXX.

Programa de implantagéo de travessias seguras,

Programa de criagédo e desenvolvimento de dreas de convivéncia;

Programa de integragéo e otimizagéo da rede de transporte coletivo;

Programa de incentivo & adogéo do cartéo de transporte;

Programa de priorizagéo do transporte coletivo;

Programa de qualificagéo e modernizagéo do sistema de transporte coletivo por
onibus; S 7

Programa de modernizagao tecnologica do transporte publico;

Programa de requalificagéo da area central;

Programa de gestéo da oferta de estacionamentos;

Programa permanente de redugéo de acidentes e fortalecimento da seguranga
viaria;

Programa de melhoria da gestao municipal do transito;

Programa de requalificagao, adequacdo e implantagéo de vias;

Programa de moderniza¢ao do sistema de controle de trafego;

Programa de desenvolvimento da politica de aprovagdo para novos loteamentos e
implantacéo de polos geradores de trafego;

Programa de regulamentagéo e fiscalizagao da circulagao de veiculos de carga,
Programa de redugdo dos impactos gerados pelo transporte de cargas;

Programa de garantia de acessibilidade universal;

Programa de redugdo das emissoes de poluentes atmosfericos;

Programa de qualificag&o urbanistica e ambiental da cidade;

Programa de controle da demanda de trafego na regido central;

Programa de fortalecimento da organizagéo institucional para gestao da
mobilidade urbana;

Programa de viabilizagdo financeira de investimentos em infraestrutura;

Programa de modernizagéo da gestéo da mobilidade no municipio;

Programa de fortalecimento da democracia participativa;

Programa de monitoramento, avaliagéo e revisdo do plano de mobilidade. j&
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CAPITULOIX - DAS FONTES DE FINANCIAMENTO PARA MOBILIDADE

Art. 56 — Sao fontes de financiamento para a mobilidade, vinculadas ao Ministério do

Desenvolvimento Regional, além de outras que venham a ser instituidas:

I.  Programa Pro-Transporte; ,
Il.  Agéo 10SS - Apoio a Sistema's' de T_r_.ansbbrte Publico Coletivo Urbano;
. Agéo 10SR - Apoio a Eiaboragé'\d dé Planos e Projetos de Sistemas de Transporte
Publico Coletivo Urbano;
IV. Agdo 10ST - Apoio a Sistemas de Transporte Nao Motorizados;
V. Agéo 2D47 - Apoio a Medidas de Moderagao de Trafego;
VI. Programa dz Financiamento de Infraestrutura para Mobilidade Urbana — PRO-
MOB.

Art. 57 — S3o, ainda, linhas de financiamento para a mobilidade, além de outras que

venham a ser instituidas:

|.  Banco Mundial (World Bank),
. Banco Interamericano de Desenvolvimento (BID);
. Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social (BNDES),

IV. Caixa Econdmica Federal (CEF).

CAPITULO X — DO MONITORAMENTO, AVALIAGAO E REVISAC

Art. 58 — O Plano Municipal de Mobilidade Urbana sera monitorado e avaliado sob a

coordenagdo do Nucleo Gestor do municipio, ao qual compete definir diretrizes e

)

orientagdes técnicas para este procedimento.
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Art. 59 — A luz dos objetivos estratégicos estabelecidos, incluindo a avaliagdo do
progresso dos indicadores de desempenho, as revisbes periodicas do Plano de

Mobilidade Urbana de Pirai serdo precedidas de:

|. Realizagdo de diagnostico e de prognastico do sistema de mobilidade urbana do
Municipio;

Il.  Andlise da situagéo das acdes de mobilidade urbana em relagdo aos medos, aos
servicos e a infraestrutura idé""trahsﬁpp'rt"éf _—';A‘i‘_fqt_erritério do Municipio, devendo
contemplar minimamente: o

a) Tendéncias do sistema de mobilidade urbana;
b) Construgdo de cenarios visualizando horizontes de curto, médic e longo
prazo. ,

iIl. A avaliagéo periddica deve adotar indicadores de desempenho, os quais devem

ter como referéncias os relatérios anuais e balango relativos ao processc de

implantagdo do Plano de Mobilidade Urbana de Piraie os resultados alcancados.

Paragrafo Unico — Os procedimentos de que trata este artigo s&o de competéncia da

Secretaria Municipal.
Secgéo | - Da Revisédo

Art. 60 — Preferencialmente as agdes de mobilidade urbana que esta Lei instituir terdao o
periodo minimo de 02 (dois) anos para serem revistas ou atualizadas, e no maximo a
cada quatro (4) anos, observando sempre artigo 40, Paragrafo 3° da Lei Federal n°

10.257/01 - Estatuto da Cidade.

Art. 61 — As unidades responsaveis pelos programas € agdes constantes neste Plano de
Mobilidade Urbana de Pirai manterédo atualizadas, ao longo dos exercicios financeiros

anuais, as informagdes referentes & execugao fisica e financeira dos programas e agdes

1S

e a apuracgéo dos indicadores a serem definidos em Decreto do Executivo.
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Art. 62 — O Processo de revisdo do Plano de Mobilidade Urbana de Pirai deve

incorporar as atualizagbes resultantes do processo de revisdo do Plano Diretor do

Municipio.

paragrafo Unico — Toda reviséo periddica deve incluir ampla e democratica discussao
em Conferéncias Municipais de Politicas Urbanas, com base nos dados ccletados e

feedback da comunidade, ajustando as estrategias conforme necessario.

| CAPITULO XI — DISPOSIGOES FINAIS E TRANSITORIAS

Art. 63 — Os projetos estratégicos de mobilidade urbana cujas metas devem estar
compatibilizadas com ¢ Plano Diretor do Municipio e o Plano Plurianual ds Gestdo
Governamental de vigéncia quadrienal, e serdo objeto da alocagdo prioritaria de
recursos orcamentarios nas leis de diretrizes orcamentarias anuais e no orgamento de

cada exercicio financeiro.

Paragrafo Unico - Os projetos de que trata o caput deste artigo serdo gerenciados
intensivamente em cada etapa de execugdo, com elaboragdo de relatorios de

monitoramento, sob a supervisdo e orientagdo da Secretaria Municipal de Ordem

Publica e Mobilidade Urbana.

Art. 64 - As seguintes diretrizes da Lei Federal n°® 12.587/2012 devem sar

obrigatoriamente observadas pelo Municipio:

I. Priorizagdo do transporte publico coletivo .aobre o transporite individual e dos
projetos de transporte publico colelivo ~estruturadores e indulores de
desenvolvimento urbano integrado;

Il. A politica tarifaria deve ter a contribuigdo dos beneficiarios diretos e indiretos para
o custeio da operagdo dos servigos;

Nl A tarifa de remuneragéc é constituida palo prego publice (tarifa publica) cobrado

do usuario somado a receila oriunda de outras fontes de custeio; J&

e
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IV. Os reajustes das tarifas e as revisdes dos parametros utilizados no calculo terdo a
neriodicidade estabelecida pelo poder publico no edital e na concesséo ou
permissdo do servigo;

V. E permilido o subsidio tarifario, o qual devera ser coberto poi receitas exira
tarifarias, receitas alternativas, subsidios orgamentarios ou subsidios cr‘u‘zados
intrasetoriais e intersetoriais;

VI. O poder publico & ohr.gado a dIVl'lQnr de forma sistematica e periddica os
impactos das gratuidades no. vanr da tanfa paga “pelo usuario;

VIl. As empresas poderdo realizar descontos nas tarifas, inclusive com dlferenmar‘ao
por horario de utlllzagao ou de carater sazonal;
VIL A flcf‘a.azagao de sewlyoa de tmnqporte\, plblicos devera ser realizada
nreferencialimente em parceria com a Urifo e Estados; '

X. 0 noder publico, seja da Unido, Estado @ Municipio tem 2 obrlqacao ae ,om'uater

ansporte ilegal de passageiros e podera firmar convénios trara agte fim;

X, O p')rier puullco podera estabelecer restri¢ao, controle de acesso e circuiscio,

~ temporaria ou permanente, de velculos moterizados em determinados locais;

Xl. Definicdo de espagos exclusivos nas vias publicas para o transporte pablico

coletivo de passageiros.

Ari. 65— A reguilamentagéo do transporte publico individual devera forta:ecﬂr a legislagéo
existente e estabelecer normatividade complementar para regular, controlar ¢ adequar &
:Jrestar‘:’éo do servigo de transporte Dubhcn incividual acs objetivos prescrits o8 do Plano

de Mobilidade Urkana de Pirai e atender as exigéncias 3 contidas no art. 27 da Lai :“'h‘dfr;d]

G

n. 8.987 de 13.de fevereiro de |995, 1n<‘;uswe o que diz espelto as perrnissdes de

_transporte por aplicativos.

Art. 66 — A Secretaria Municipal de Ordem Publica e Mobilidade . Urbana podera

interromper o trafego de veiculos em quarteirdes de interesse sccial, cuitural e

comercial.

S L T L € T A AT WL S A
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Art. 67 — Fica o Chefe do Pcder Executivo autorizado a editar Decreto para

regulamentar a presente Lei.

Art. 58 - As despesas decorrentes da presents Lei, serao atendldas alravés da verba

propna do orcamento em vigor que, em sendo necessario, 381 suplﬂmcntama

Art. 89 - A presente |0i ervtrara em wgor na dagta rin b',:a l)ubhc.a(;,ao

Art. 70 - Revogam-se as dispo_sigéeé em contrario.

****.********i****‘k* **i:******i‘x**********
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ANEXO | - PROGRAMAS E AGOES

1) Programa de incentivo a mobilidade ativa e sustentdvel

Agéao 1. Promover campanhas de' conscientizagdo para incentivar o
deslocamernito a pé e de bl(:lc!eta “Ess ampanhas podem incluir anuncies en
midias sociais, eventos comunltaraos workshops sobre os beneficios da mobilidade ativa

e parcerias com escolas e empresab para prompver habitos saudaveis.

Agado 2. Manter agdes educativas permamntes para promover padrdes de

somportamento seguros e rt.sponsavem entra cmii-,tas Os programas aducalives

continiins devem ensmar aus. cmhs*a " dobre -.>qwanfa e transito, man,z encio de

hIC.CIF"td e regras de cncula(ao oferecendo cursos e tmmamrxnto- pratcw, G

“distribuindo materiais educativos. A comunidade ebCO|8I dpve ser envoivida para ecucar

jovens ciclistas desde cedo.

Acdo 3. Intégrar a questao cicloviéria" nas, campahhas de seguranga viéria.
Devera ser mc'lundos temas relaciorados @ seguranr‘a dos ciclistas em todas as
sampanhas de seguranga viaria, destacando a impaortancia de compartilhar & est.aan de:
riangira respeitosa @ sagard enfauzando a ner*ees:dtadc, de wmbmdade dog- CIC-'*:-tﬁS uen
de huzes e refletores), e pfomo'fendr‘ 0 use de candce*cs e OL!tI'O‘-, ﬁmuparﬂemas de
pmte.r;éc.

Acgéao 4. Fomentar parcerfas com empresas e ol‘g_anizagées para prombve_'r a
mobilidade ativa. Estabelecer parcerias com as empresas para criar progrgﬁmas de

inceniivo ao Us o de bicicletas e rnmmhadas entre seus funcionérios © Mermsics.

B
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Agao Monitorar e avaliar o impacto das iniciativas de mobilidade ativa.
Estabelecer sistemas de monitoramento para avaliar o impacto das campanhas e acoes
educativas sobre a mobilidade ativa. Coletar dados sobre o uso de bicicletas &
camirhadag, a s_egljrant;a no transito e a satisfagdc dos usuarios, Uﬁlizar e85as

:,11’01ma<;o-=a para ajustar e aprimorar as politicas e programas de mobilidade ativa.

2) Programa de aperfeicoérﬁeirjtbfda"‘infﬁég;ét?utu‘Ea para pedestres e ciclistas

Ag8n 6. - Desenvolver um 'prbjéfo “de qualificagao da iluminagéo ‘publica.
Planeiar e implemernitar um sisterna de,j_h.'mmaq;_ piblica efidiente @ de altz qralida e,
cue malhore a visibilidade € a seguranga para pedastres 2 ciclistas. Wtilizar tecnoiosms
modemas como iluminagdo LED e sensores de movimento pard aurnentar 2 eficiénaia

energéiica e a durabilidade. Garantir a _cobertu:dyaduquada em todlas as dreas urkanas,
com f)co especial .em locais de grande circulagdo. ¢ 4areas mais yulneraveis a

criminzalidade.

Agao‘! i'-aaborar um pro;eto abranqente de arborlragao e poda urbatia.
Des er',olve. LI oiano deta]hado de arbcrlza 50 cu 3 inclua a plar\taqén do anores
-'_.rt-.-mvr;-,; a criagéo do corre.dr‘ros verdes e a mm':tm #o IE"“L.""T r‘.:c Jareas verdes
x.'l_"'ha_. ab "c"lbe‘ecer dtretrrfe% cnrar para & ooda res r'sa\fe:. g;.v"-mi nde a ?—:;.Je dag
afvorew ea boquranra dos nedes heb a ciclis ac P mmovpr a part-mpdmc comunitaria ne
conservagio e ampliagie dos espagos verdes, m.,enllvandc a adogéo de f:r¢.i.ap!.:a-.

sustenlaveis.

. Agéo 8. Criar e fazer cumprir diretrizes para o mobiliario urbano. Cstabeiecer
normas rlarao e detalhadas para o design, instalagéo e manutengdo do. mobiliario
urband, como bamos, .mearau, ab*lqo de "lnlull“ © p@rarlc'os Assequms que 889es

elementos sejam acessiveis, funcionais e.ste i;-,am.-,. "ﬂ'.':l('av&ls, L,cntrﬂ)luma ;ara a

;_.db,.,_m.w;mm.ﬂ;..
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qualidade do espago publico. Implementar um sistema de fiscalizagdo rigorosa para
aarantir o cumprimento das diretrizes estabeiecidas, aplicando penalidades quando

necassario.

Andio 9. Reposicionar o mobjiliario urbanc imniantado em iocais fnadequados,
identificar e relccar eiementos de- mobiliério urbanc que cstejam em locéis inadequados,

obgirdindo a circulagdo ou r‘oaﬁpromnfvnuo a seguranga dos pedestres e ciclistas.

Razlizar asludos técricos para determmal 08 "Iii‘érés locais para repcsicionamento,

garantindo a funcionalicade e.a integragac ha!moniosa com o ambiente urbano

3) Pregranoa de implantagao ¢ mﬂn___u_t_éngﬁ_q permanente da rode cizicyibrs

Acio 10, Desenvolver infra-estrutura adequada para apoiar\a.-mobiiidade_ ativa.
Investir na-cons tfr_ur;ﬁ_o .e_niaml#engéqde'r:,ib_!_ox-‘ias sggures, 'cale_:;:-;d $.80 E’QS"J“IQ e bem
iluminadas, e areas de descanso para pedestres--e_ ciclistas. Garantir que a mtraestrqt ia
ceja inclusiva e acessivel a todos, incluindo pessoas..cdm r_nobilidade reduzida.
m,;azo At !mp!an*ar uma rede m*ega' wda do ciclovias no municipio'. Desenvo!ver 6
executar urn n}ano abrangen*e pai*a a crldcao de uma rede de ciclovias nue \,L bra- tr:a-:*u Y
~municipio, interligando areas residenciais, cornersiais 2 de lazer. pl‘l"“’l_,_. a conavin
cany ro*t'.oe—chav Somo cen.roa de trabalhio e eqoo!ao‘ I _e;rre_l premever 2 I;u;:a* comn
uma c.lternatlvad tr’*nsportn efrmenleeuomemﬂntﬂ S
Agao I2 Impl.-.ar'tar mfrae strutura dedlcada ao trancito de bic.r'*leta:y e z:f-:-t he!e er
srltersos de plauegamento. Construir infraestr'uu.'ra espec&f!ca para SHCIIE‘-’CE\. i_nr;,!uinf.‘so :
t“.owas e cict ofal.os em- vias pub'iba.,, ‘arqye“ € areas pﬁ!u-'dfs' D'—-{.r-ir & seguir

sritérios. de plangiamento  gue considsrens a segwangs, 2 comcav'ci d e a

B s s anmn cv—

Praca Getulio Vargas, s/n®« Centro



acessibilidade das rotas ciclisticas, garantindo que sejam integradas ao restante da

infraestrutura urbana.

Acio 13 Integrar o planejamr-n\o cnclowarw na criagio de -)r agac ‘e pargues.
incorporar contideracdes cicioviarias nos pIUJEh{JS de riovos espagos publicos, como
pragas e parques, incluindo pa rques lirneares. Assagurar qua essas areas conlernila m

totas ciclislicas seguras e confort'wcaﬁ t’u" gomo facilidades coma biciclstarias ©

renoa (g descanso para cncllm“a'-*;
Ae o 14, Garantir a inclus@io de ciclovias e ciclofaixas em novas intevvanabes
yisrias & loteanmentos. ssegurar que touas as novas 'h':ier;\fengc":es vidrine o
dese nvelvimenlos de lotzamantos incluam a inplantagéc de cicto vigs @ siilefzivas,
Integrar o planﬂamepto cicloviario desde o inicio dos pr0|9t0=‘ para garantic urna

infragslrutura cont-nm @ efimentn que Tavorera a mobmdadc atwa

Acdc 10, inc*alar sinalizacéo clara e eflcaz para pedestre-s e Cib[lbids im'wlem\,u‘a;

sinalizagin rpnu'an*enfar e mducatl\f'—l que oriente pe’iestree mcllqtas r1aranhnrio aue as’

reqras de 1r¢.nslto,e as rofas sejam faciimente compn,end_ldas. utilizar sinalizag@o \.qsn-ei
@ infiitiva p‘a‘ra‘ meinorar a sequranca € a3 fluidez do tréfegn de bicicletas e a convivénaia
harmop! insa 9“["“ fodas 25 USUAFGS 73S vias, i

N,m, M n*m’ Lm programa continug = m;mo"o dr- anuiﬂnqﬁn das eAniov: 285,

tstabe lpcer um smtem-1 de manutencie reguiar e oroatrva para as u«“lowas garqnbnr*':-r

gue ee’rmlam sernpre em boas condigdes de uso. R .,mza" mqr@co permdras, reperar
danos e oubshtl"r e'emen*oo desgastados ou oqu’etN assegurando a ser'L.ranqa eo

’

un!c‘.rtp—dr-:b ciclistas am todas as rotas da rede.

Acia 17, Pramover.a intagragio. com o "‘nw-'vg*"-"tc siiblin, Fe acilitar & intagrache

D

- "\"":‘ & r-f‘-n - Y .\rlarld o r-) 'frr‘!riggr\rie nl'.‘l,.l \r‘, ],!'_‘_luindf)m k-_r_l;«‘;‘-éo (h_: ”'T;Q)_l'j'.:?

eele cmnam&rzfﬁ segure para D'C'Cletm% nroximas a pontos da &nibus. Desanvolver

f‘m:;:r GCielgifo Vargas, s/n° - Centro J&%
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GM.F. PINALRY,
Processo n°

Rubrica g qu_éi

sistemas de compartihamento de bicicletas que complementem ds opgdes de transporte

nbiica, -‘).I’la"'dO a, rr‘oh ilidade s 1sfen+?w‘l mals acessivel » eflc*lento

Asd0 18 Avaliar a viabilidaric de impiantagie .de wn. S tma de bmzf ’"t

.Mmartﬂh:«"!as, Realizar estuydos tacnicos e aﬂ:ﬂISE}S de demanda para verlfzca,s, &

viahilidade da implantagéo Lie,t.,xm__sisi'ema dz comnartilharento de hisiclelas no

n‘m'ﬁicipio. - Considerar aspectds: ff‘ow‘n a. dnﬂszf‘t"fa populacional, - padries de

deslocementa, infraesirutura usponlvel e v amhda«}e Tih.’:\n"‘PI"a Identificar modelos

neracionzis  adequados, ;ﬂclumdo parcetias pL.!!-’:_h-qo—p:,l‘:n_sdas, financiamento & .

wa_rn;iierw:e:. d'_} mt yria, visando ampliar as opidas de mobilidade ative e wigtentavel.

4) Pm:,rama de desenvolvimento ¢ expansio de infraestrutura  para

esftagionam e»nto de. hlucietas Aol S TP ST S g

heas '3‘9. R ey lla'npntar e incentivar a :nstalagao cle bicu,!etarms: € aaarad:m‘a». o
Pd'ﬁmu% piblicos e grandes eqmpampntcs urbanos: Estabelecer - nolmas X
incei -wo:= pal:: s :mplementarao fl@ bicicletarios ¢ paraciclos - em Mmcio\, publ: s,
certros administratives @ nas nmmmsdades_de_gran.k-.-" oqu:pamet s ure 511\..0., .(,m.
she "“'nr’s o centms o cﬁn*f("‘"rm'*. fargmir AUC eLRs rulu;as npn‘ —u.@ ':nmv

mm.rras & berr’z‘iacalizadas; ’ra.,!htar-dc o Uso ’Id u.,wie'[a sormo meic de u.J'l:.-',u.tv

Iv..,
sugientéavel. -
& . x ) ’. ’ o 3 # 7_ b :
Aghn 30, Avai*ar e .nwggr mfraechvtura g_-(}"n")! t 2 -: a ciclistas em novos gr;*ndw

=n1piaenrlimnntoo. mtegrar a ewﬂenc'a de -nfrae sfrotura romplet¢ pa ciclistas,

mculrdc hmlciatanr‘s 2 ves‘rlarlc no processo de nuenua"nento ds nOvOs Yrandes

z,mnmpnulmoruoq F‘ealrfal ﬂwahacoeq 1ecn|r:9°s;a. J‘.rantif oue os prc:eio t,ndt,-..-a'

i

ot .xro(-«-' alavag nos e sequrenca, @ :L:f“r‘“'ff"‘"l-w .nromt-)_!-'fznﬁo 5 ideareado ,-ﬂ..~_.:

'n..a%ﬂndndf* ative I"O s grandes projetas urhanos. ' l&%

dempan

Araca Betglin Vavgas, s/a’ - Gontro




C.M.P - PIRAI-R4,

ﬁubrid:am%._, ..Fls ;‘_)

Agdo 21, Implantar bicicletarios & naraciclos em pragas e parquss ex xictentes o
futuros. Incluir a instalagédo de bicicletarios e paracicics nos projetos de revitzliz ,(;:710
nlaneiarmento de rracas e parques, tants nos ja existentes qmntﬂ NOS. ROVOS. Asgagursr

aue essas dreas contemplem facitidades adequadas para o estasion ameplo BEYUID G2

€

picicletas, promovendo o use da fransporle 2ilvo e fachilande o acestn aos aepanos do’

1707, =

Acic 22, imnlementar legis l?;?’v 'rﬂun'r!')m para nromnover a instalagdo de
fall

‘varaciclns e bicicletarios em tannle m*mntos privados. dag interesse publico.

,
¢ sy

Deseconlver & in'!piprrmniar geg..j.ug.r;xo rna'--ﬂoa! Que exija que esinbelecimantos
orivades qu fj*"'mn fluxo de F"!-“’ir"c- come &u“r:‘.“.‘.‘?."-.adﬂﬁ _csnlris :ﬁ:-:'rw"'r"'faif-‘-- 2

inatitvictes eduu?f"mwls, C"S'Y“'“ihlll"f*h'l par.'»f“.r.‘.!as f—‘,’OLE biciciglérios segures ¢ r‘t,

cualidade. le.cehll'.'.nr a confqrmu 2 com 9 ipn.mat;"a-'» atra.vés. te hens Ficing ﬂscaas ot
" getifinacdes nera estabe k—f"rnﬂ'!to que s6 "r=stal areny na 0rr~mnr 50 da nobilidade

ahiva,
CEY Bengrawa de 93] *orial narroniyacio e _reuu.agre'}*m‘,ao dap o¥ deadas

k cau ._.# {aw.u iir a livre circuie .f,:af) nas e.’z!,{a"! hmgura' <ue todas as caly ‘cac 123
T e am ﬂrf‘Sulh idade & fiuider para todes cg pedestres, !I's"!if:ﬁd? PaSEcHs. S0

.n,,:._,-hi,,-de eduzida e deficiéneia; Remaver ohstd rL-e!qs . oMY paste-;,-' bancas ©

meicadorias e :,,os'fa-s ireguiarmanie que dificultem a passagerm. lrplemeniar u.re rizes

-

wiaras para a largura minima des caigadas, garantindo espage. adequado vara a

circutagso segura de tedos.

Agao .-Ea!..Agé 7, intensiﬁ:;ar a fiscalizacdo das nornras  de censtiugdo e

.cnn&,ee’varao daa :'ai('acm...- Aumentar a fegquencia e rigor das _izhpsv Hes por

- o e S e

oyae o gy s ga R
 Prasn e s ;f Yargas, s/ - Lentre




C.M.P - PIRAI-RJ,
. Processon?
Rubrica_ : Fls

assegurarqﬂe as calgadas estejeim'em conformidade com ¢ padrdes de construcdo e

maiiutenzdo  estatelecidos. Aglicar™ mi !"3 gs pahaﬁdaiﬁes para proprietarios e
respon ':ave's gue ngan cumpra"q as normas, incentivando a- rcsnor‘sablhﬁ de =0 m..udadq

wnuuuo com as calecadas.

AGGo 25, Realizar wa plances g-*'»e(w-\,ﬂa. ai \" ara o nelhpsda das ‘r:{:.m?igﬁes'.f,!;m ‘

e -.-':iz"- plano de acée madiala para

-=zgs J& existentes. Dosciwghiar 2 ém-‘

P

re-fnrmar 2 melhorar as (,aic‘,-ld’ eurc:l;w totizar dreas de alta circulagio e

ml@n.r: quie ap.‘caentem mafo. risco ',Jam 0s oe'iesfmv inciuir agdes como 1 m,.uf-.e.-f.fc _

e ';p\,n c:!a‘., feparo de ouracos remoz;ao de ohe tacules e instalagéo de. ampaw do

L‘:t";e:-":.-‘s:i.}:!icf'at; &.

chﬁo 0. R;réwisair 2 !&oislag:éjo pertingnte &s calcadas. At__u_éii::_:ar;e aper fei CGAr A5 Jsiaie

’(;‘IJUI.:.\I‘T(‘IT'OS :\.at,.onado e‘z rbnt;‘trucéo manuterigéo e y3o das cai

A-f.ﬁ

r',‘.nmes g a-mev ae deSI an :,.r"am) @ ’;(P-t:lblld sde uriversal, £ss aqs rarclo e as’

nern ‘af‘ ee*efam allnhadas co'n a neces:sldades atuam f}q 'ao*w':!a-

Af'&"m,..:’. bl-m!ga: @ v'mpul qéo crlteno-a tecmc.os ue constm&au de, .c:.;cana

,.ea...c:.l f'-:an"'rwnn 2S5 educalh ‘a3 ; wai H‘or-ﬂ“f»‘ ra-w '.Jaﬂ'i subre ©s ;adfocu tu"f"”o., 2 |

T

an”'ar‘m“’"e nara, a nn rr'-r"v s man- itenciy . de r‘alc;'l(ts L)I q)"‘nlbll’r r""m

A

,-mf.(,\ 5, maleriais *nfurmanvo‘* € WOrKS hop wara prm)ne"artos netrutores, Ihe Nnu.

& adocdo nm hoas praf' cas de rcnstrucao c- conservacin que promovarn a segurange &

b ficie .-;r_\. pa‘rq ledos.

,!\Mo 28. ':’r oﬂuwer ] -nrh"m-arao romumtarm na gﬁ-stao das ca!qadaﬁ. Criar nam [
de. somunicagide e oarlicmacao para qun oq c.rdadao po sam n,pur[ru problemae,

suger's meihorias ¢ coidhorc.r na gestao dd"‘ calcads. .

i\“n "9 h“nlcr'-nn'f wnr nmt;'ar“a Pc' ntw:o e .navmﬂng,ac e mnmorw-.
'.,.dabf"prﬁr L; 7 fmrmr rama 'ef‘*‘lld?’ de. e ‘z"'u*mv'ao e aprlr*rr~~nr=ntr fJeL ualmdau

Cnmacn STE e - i

< Piraga Cioliia Vergas, S,é'.:t“*i?f:?.‘.’!ﬂ"@ : , J&S
1 ; v e 3

Toaim  ERN N i e ek
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PmCESSQ n_aé_ﬁz,

Rubrig a / “““““““ .
o EOT F'S_%

assegurando que todas as mtervenroes sejam realizadas de forma rapida e eficiente.
Maoniterar rconstantemente as condigdes das calgadas, Htlllzando fecdback da

comunidade e dados de inspagio para guiares agbes de manutx,r:gao. ‘

i Programa de implantacio de fravessias geqiras

re-locais de alta insidéncia de.
-3troj;elamentos_ £ carredo_r_es ;v’iéﬂes. Peal Zar um. levaniamenlo deta!h'.‘.cm das
condigies de travessia nas areas c"_e}n maior historico de atmprﬁ!amﬁntos e n2s princinais
vias de circulagéo. Aﬁalioardado? de acidenies, ;:aar'om: de trafege e aomporfamEnios
cos pedestres para id entlflcar ns. pontos critlme que "I CeSuﬂ'n'T‘ de rrmhorw‘ ur-‘;erte

Utillizar essas mform Oes para prrorlz::-l .xwtg.pgen@oes e est"ategea., de seguranga.

_"»“"-f'rt.*»"'".! implantar faixes - de pedesires om ggals com alta motdmentayic.

iarr:! A_f’]'\’c;b rin "edes*res :..P" arﬁ\aq com c:apao *-“3'-!"ft.- s *",.x,t}v"tr(.-, oM
- ) :

8CH1AS, cantros c_omermal-s, ,hn pltals e outroa,po!ras geradore de v;-ac;e'}s-*.-swjrmrcati\fas: ,

'taawltn que agsae faixas bnj':-}m bem wswew ef dpwdamente ~=1na“7afl'"' f‘om rmtemx»

rafie ciives & J'ummdgw adequ'-lda pa:a mammu?ar %gmang& dus pe '1"‘S*1‘F}1

'A*m 32 F’.-.aw!a's"'su e ':inStul'arf %raifesa'.ias'é!eifaé!a, “para ;'MI str és. ?nforr""ar r:;.fs
.:m\.«f;,;!@{% E}._-.!::'l, w:s ¢ instalar 1r"aue~‘=a|a<s ﬁ‘w c. el -m's f‘fﬁ.-*' :a”? ""'("”'I’“"(‘l agio r!ﬁ.‘
r.e(ikiz;!,rgas, C:('m]'f’j dreas comerciais e c:antrn., L,sm!:\*co As iravessias & 9\:’1(!:1% de,em
s'ﬂr*n'mjetadas paré aumentar a v.szbllluade e rc,aum a vc,l J(,Im:.:‘s: fat“" \;-;_-,.,1.(*

P )0!(‘10:1dnf10 um ammentp mais segum phuzz 05 peoesﬁ es.

Agar ) 3"3.Coordenar com - Orgaos rodovigiios _federais & e‘qﬁc&t-&a"-* para &

zmplan*ur;aa e p'lcs,arel.ns. C,Clubr;r: Cor érq_ﬁ;:).&s ..eso""" a‘n;:s: |,'\Ir«“ cotoyics

federdis e .es,_!adualo pare ;oon{ ficar e 1353“.".'(5!-_‘-;"";'l'i’.“'\lj i..m nara-v 'r;;onét‘-fw“ﬁe &

""-Hsarei:.s c'f‘vem aar r}fcw hc &9

pasgarelas em ncntos criticos ao Imlgo daggdas viassi

v e o

e s

[P R - afrace Getilio Vergas, $007 - Sentras- J&S
A



2 C.M.P - PIRAI-R.
. Processon 1@5 L

" Rubriga_ 4 - Fls Q_i

para melhorar a seguranga dos pedestres ¢ reduzir a rnecessidade de travessiac em

niveis de rodovias de alto frafego.

Acio 24. Desenvolver e implementar projetos de sinalizagan e au:es;sibifidadamn
pontos de 'tr_a’w_lessia—. Criar e executar nrojetns de sinafizagao para FeIvhH us; a5 't'avweu
Tacluinde cruzamentos, mei JQ qua{'ra--“ rfxumduc’m Ge pontcs de -'*r-f:u:: Integrar

ires, rampas e faikas gievadas, Dare

EGlicarique 0s acessos a parques @ nregas
tambem qemm dev.ddmente sn.allzados e acessiveis, promovendo um ambisnie tibanc.

\

©mais ;ncluszvo.. -

Agdo ‘%5. F'ramaver c,ampanhas educatwa‘; sobre seqwam‘a em trau e36ias.
-;--‘.ea!::f-;:r r‘-ams-‘cl_nhaq de conecientizagio para edu,car- 0’[0’19*@c @ pedeslies sobie &
m;rrr'\rvs: da seduranca nas ‘uawc Sh-.lS Utﬂrfa, rnem e (:Ql"r:l.‘.l_'!_i(.:a';ﬁ()lC{J'Il-r ‘nl-' as
sty panls ,h".' o p\]cn"(}t:' r-,gmlpuf«:m')" nara uptulﬁor g plr:'rflff'.':ES G‘ T'eT;!; raveAnaia do

‘ ;‘smpeii:;‘- & .,.na{waf‘aes e faixas de pec.mfre

Medo 36 '\ilomtorar e avali"u a eflcaﬂa da-a |ntervencons de- travessra Ealabe \u
Elag! a'cl‘nmd conttnuo de mnnltcramento \'ahag 0 das melhorias ‘mplnmem'vdus A%
lr'wcmsm* Coist feedbaf*}' da cnrnuniwc‘e realizar ‘nsnegdes requiares & anslisar
dados de acidentes para_: medir a eficacia das intervangbes e ajusiar A9 es_t(aie:.;;':z":s

cONIGIMa riecessario.

I3

Vi Bionrama de eriaciio e desenvolvimento de reas de convivaticia

Arao 7. Dellm-lar areas prmntanas para nedesires e uch stas. Ide"ln“«,ar e qcs. A
Areas espncﬁv‘af- da -cidade ende a nrioridade de ti msito sera dada’i’a nadasies @ -
Fssas areas devery ingiuir zonas de alta dens sidade e trafer 0 ds pede;‘trl-*

nit
) r‘"ulu .(.. |.f

COMG sentios (,Gmerc:ai.,, baires residencidis & zonas escolares, com a |v.aplt:. .“C"!”l!k: G

B e T

i i

lin Yorgas, $i10 O nm- - T ¢




CM.P-PIRAIRy,

Rubricg \m\

de mfraestr'ltura adequada para garantir seguranca & conforto, como ciclovias e

calgac as amolaq

g ‘»EI 'C?ri?r espagos de m'mvc.ncm mteqrad .'paa‘a-"pEdestms. «:Ea:!isstaé, e

zisufos da uafego iante. Dezenveiver du:a., L rb VA8 RIS ’ﬂ. egre; e ﬂr*m\goa nat

= DR B wr

vom s hre G e lie b i ool . N ol = N i g o ey
sadestres, clolickes o @ferc.t_‘-!c-;f. re.vir:,‘.fe-gc fovlo, comms oa ,363 S; _‘_.vor:;_:frzrfsf {rias

LT et S i 2y “q * prsE ¢ - Tieln FT e BT g
Lompaidiniadaz; ¢ Zona ; >m imite . s e.u.,.deu,u rag¢uzicls), Garantly e
GUSeS espagos sejam projf==._--' sarpbize g }' pavimentagdc diferenciada @

cirall fdg,a” clara para prc mover a: conwvencm harmericsa enlre diferenics ’r-i!s-of;wf{fz
usuarios.  'ncormorar mobiliario  urbano, corno har'cr\f; e é&reas de descanso, para
anricuacer a oxperlerc.a dos usuénos '
Agdo 34, i-‘f'r'm‘ﬂ—ver -.g::ampal_;zhas- educatizas sobre © usy a2 BnNAyLS
'*?-nmu!at 6 Desenyolve: "#-Empiemeﬁfab campgrihas o "f‘r'ac*r""fem o

':; -:urn A, m)m 'acm sonre as me.horea p’ancas para: u Us0 de e-")acrr" kY mr ‘”I.iu’..r\:

&l ,-Pd@s‘ 38, Gi "|Iofab e velcpios -}tlhzar (JI\‘LI’SCIS pl me"I‘ﬂdcz ae c,ow.... ..ar.m vjr
mifdias _sociais, eventos comumtanos e meter | iimpresso, para: ducar sobrf '*eomu 've,

cenvivéncia, réspeiio matuo e -peguram;a.

Agao AD -!ncentivar- e promover a instalagio e uso de parklets. Fomeniar 4
orrnaf*ao ds* araas de- evtaf:'oramemrj em parklei.,, especiaimente et nias com

43

i:iem:‘:j'um de. r)cue“ﬁms iZesny 850850 ncfera Jdnsivir "rm" dotiazer e

,‘-\\ “‘H}’]“' T fhjr‘n 0O \fp(‘lﬂ"?(‘ﬂt\ h"{\r){]"(:'ﬁﬂgﬂﬂ’\ Um amhlente rnn!c_\j qgraﬂldvat {_i f-LI 1(\1(\;1 ,}
, ’379 'acrr mcenhﬂuq para prcp-letartoe de ﬂecjnmos e f~"mun|ujades para Crizr & m...n'
:l)d"KIOl mrtubumdﬂ para a rc—wntau?arao urban,a 3 O aumento da qua.-dade ac i 1‘,

“focal.

- Agdo-41. ln*eg“ar aSNagos do s,onvwen in com o transpoerte plblive ‘e ciutvas
mj"ah.struturas,.,fwar:antlr que Os . espagos de convivéncia wriados e:‘s’.’éi&!rr* ben

copectades com o'iransforte ;@:?.gmlf:q @ 'uur-._gﬁ_s:@-':i?{me tnjtvas wrhanas. Facil ar o ac @-cw

o

‘ vera Geo mi’o "*M‘"‘, i »v'.-(':eni_"."cr e J&\
A

e, wan
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Rubrica _éﬂm.._ H&:Tq/

a pontos de dnibus e estagdes de metrd, bem como integrar essas areas com redes de

ciclovias e calgadas, para promover a mobilidade integrada e sustentavel.

Aglc 42 ﬂﬂ":tor?r 0. avahar a efic ar*la dos espaces ccmnart:lhauo 8 ‘-n"-r!r!e-‘q

?—i"eta_!;'e:i;c_- er ..m- SIste'na de . ,.mulora,mwﬁitc: para avaliar 0 impact J(m es ,,Ju,o‘

serfipados 6 parklets no omohilic®de .rbana 3 na quelidade. de vida. Colalar

S L
el

\.:u

I SR o s o e
Lxdnack dos vsusrice, analisar!

- 8) Programa de integracédo ¢ ofimizagio da rede de trangparie coletivo

I

‘-g‘.o 43, Desenvelver programagao de semg.os baseada e*n esiidos df« ‘denagnd

Ctiar e o ".:“‘!O@,fe.md de “servigos ds I"n-‘mor.-e eu-e‘.mo fu "v.iamemad am. anaijiges

‘Jaialiadas da demanda, pam garantir uma oiera ads qucda e sfigisnte.

Ar;:aoM implpmﬂnmr mtegragdo tanfaua tempora! mnbarcada, .g»,mpn. G

sossivel, .ntrodu/n a -r|trgrarao ton‘arua temporal emb'zrf*ada entre diferentes tinheis do

ransporte coletwo facilitando & mohll:daﬁe doq passagpiros e incentivando a utir ?d;,an

do sistema.

AgFo 45 Rean. rar memtommeute e junes r"v*r‘%.fmzs dn. s'v':&m“ ; .heh;ce: Lm

- pincasgn noselasta rje.acomm"-hs"ﬂﬂﬂfo “"'r‘“'tqrﬂ'mw*r & avaliaghc o qr- ;em'*mf«

e P.“y"!()rf“ celativo, '*ara ldentlfzr:ar € nnwlp'hepfar '—zlusteﬁ gue pron'ou'\ n a ourﬁ"mr 405

racionalizacio das rote

-_!\t;.wn 46. l-"!'m ar o franspnrte co!ﬂtlvo da forma m*eqrach icular o pis meian'enh

<o transporie I Mo com 08 demars modo de tra nqporte tqrﬂo mofonquob a a:o

J&\

n:’é‘n-.n'lotorizados, para criar uma rede de n‘.obmdada roBsh e e.,ﬂcmntn )

rand Guitlio Wer gag, s - Dentre .

uatas conforpas NeGEssiiin.,

Sk e E TR ¥ T NS



C.M.P - PIRAI-R.
frocesso n®_

o Rul’-ﬁ-iea,i.%: Fis 53

Agdo 47, Garantir atendimento adequado as areas vesidenciais. Assegurar que as
areas residenciais, especialmente as mais densas & -de maior necessidade social, sejam
de\ndam ntp atendma oelo sistema de transmorte co Ptl\'O

L

@:'o A8, F'.omwnr drt:cuidgdo mtarmummpai pava aprimoramento: g0 ,ran':'p)-*i.**'l

‘}1

‘1

o!et;_-“-,- entre 08 -nun'{:m.c" regmc.. ldantificnr @ prigrizag, oo pase e

imvaiamantos  taonicos, as t,unm;““ jes Ca. popuiagic en relagie ao

ti d.l‘aDOﬂb intfernunicinai, Estab‘e' { rqaos estaduais oope:ac.cres de

transporte *para buscar melhorias” na’ mlecuag:do entre os sistemas ruincipal €
infermunicinal, garantindo melhor atendimento 3% demandas dos usudrios e rmaioy

ef'r‘lenc-ia. operacicnal.

Aca6. d.;.,Reaii'-za.r es tudas de vnabmdade e tratativas para @ « garantiz de oferie v

csE- **ﬂs*ﬂuﬂn" 9 e, "adofes 4uf- ﬁswda*n er: rupicipios vwi*f'@mﬂ-- L-r_#,v;‘;:':;-..:-

2 drz u-‘-c"n r ffl nenf\-"?... -ntfrmumupa' narz Psiuda“ves, c'w*” f“l'a“i("('.‘. 'v\; a"n' ; mlm £
:“mr.luﬂde o astern.n amal Dla'oqar com operadmes dn tran cortc, urr*’ hﬁs 1S
¢ prefeitiras »umhas para wab:hzar solur‘oeb qup atendam 'as nﬁcew-* idcum‘» dessa
puolico, yarantindo (mgoef de des nf‘amentn adequada eace._\.-._;\'el&. i ‘

- Agao 50, 4‘7-‘ F"hdkde de f‘m amas dn-.t'ran%pnrte '5b'fp'.'deman‘a‘.izz Estudar =
vigh !c":{k\ H'u oHmnag lbl!road,, da expan 50 do:*. SG(‘»’I"‘QQ de tra 1qnnr de passageins

A Y AL PAN :ﬁf..

Lraves ug; sistemaz g0b danands, [ara }.'*H.fr & ,f}ﬁﬁ.!}!’];.'.'._.sﬂg.;:- & 4osenash

-f“"-'s{'ﬁ‘.l. gelt 5y LEUAros, o o AN TN

. é\g'm 81. imn‘ men*?r s:smma de transporte cnletlvo ob demand.a se vmn.eel Casu
GONPIOY dd"‘ a \'laba'lc.ade nlrow ir unt 8 src-zru ds i' ““fps'fz— c::.mt"'" f‘ot) :f m.an- a,

-integrade a rede. mf-utdrante de tranamrte com .,lﬂ*hsma de par‘amen*o .,tr- uuadu. para

B

nroporcienar maior scrveniéneia aos ius.,psarros. -

.
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. -PVOCGSSO-ﬂQ-‘( !L

LHEEY m.m) =

EH -RUb”ca;FFls Cj

Agdo 52. Implementar tecnologias de informagdo em tempo real. Adotar tecnelogias
que sornegam informagdes em tempo real sobre horérios - rotas do transporte coletivo,

‘vara melhorer a experiéncia dos passageires.e aumentar a eficiéngia do-sistems.

Aofn 55, Rea liur pesguiss, (;;e ..s‘-'ii‘sf"""ﬁ"‘ -.!Ps s uaﬂm pprmﬂ:cas‘mn ‘-(Lr_onc.!r.:zi'f

R 2] ok
»'.u,

R TR s _ - L g i
.t kg (4] N ~z n i LB T P s = ~. AR \ T P A v .
el e J..mh oo tansE '0-";,—_.7.;._.-_“;1;.;5.‘ MK T BN )€-_‘..‘-l.;.‘.'...1.;{-.:. 2

'.,. ; [ o 5 M i
ie0s de melhoriy ofn’ base nas necessidides o

iy T,:.E g

5 referenc.:is dos passageiros.

9) Programade incentiva a adocio do cartdo de transporte

 AgEn &4, Expandiv a rede de nostos de venda do cartio de transporte. Amptier a

Sgvemsitdadn da printos Tieicas onde (‘.-Cﬂﬁﬁﬁ 56 tanssore hotleier AdaUfitdn
& i:-;:-f;'!‘ii'ii o lonais de alte demand'i comn €3 a oes :Je tran pcmfa, genihs Cnoersiiis e
Qrances dreas re s*dcnmais ' | | el ¢ en -
Agio 55. lhi,é)le‘fqentar sistema. de recarga online do cartdo. Adotar uma phataforma
digilél_. para: permitic que 0s us_uérios recarreguem--sei‘.!s cartées de trahépoﬂ.e onling,
oferecendo conveniéngia e acessihilidarie, e reduzindo 2 hecessidade do g!le-sic‘-;amentos

itéos nestos figicos,

'ﬁ'r,%ﬁ--%ﬁ “fﬁ‘ ifer o8, Denefu,mc para. 'l‘S!F"!lOa e mrtae 'l'* kfﬂﬂ"*xm ‘e Hlm i

wvmar*w "1e f‘fntﬂc«*o a0 s:~‘*e"‘r'\ de ’r'ah nn;te cn '(IVG, r*{-f‘mw- A z:»z'rngz‘;f%n=s--:1-'s

cumni'—*mer*an,s que incentivem a 3desaﬂ ao. cartan como dPSf"om“os it f"é‘ﬁ%ﬁi\tﬂs pa!‘a
Jc,uar!os frequr..n*es mtegragao tarifaria e promogoes samn aig. Essas madidas visarn
(ll'lﬁ'h?‘dl 0 USO do uUbS|dl0 _existente, estimular a u*illzagao do- traneporte piblico e

propercionar maior conveniéncia ao*s nass aﬂoums

B

Praga Gelliln Vargas, s/n - Conlyo



E’rocesso n?
" Rubrica ..

Agéao 57. Integrar o cartdo aos modos de pagamento digital. Promover a integragio

do cartio de transporte com tecnologias modernas de pagamento, como aplicativos
duaiz, QR Codes e outros “meétodes. dis Jltms w.a oferecer maior flexibilidade ¢

convenidncia aos ysUArios. Co

Aghit H%. Estabelecer o certio de. vanfpor"e come: o sistema de na_t-':—lmﬂ.r;.to-

universal. Tornar o cartdo de tan 0" de. p"-v'*amenh padrdo para cdos 08

t_:_e.ita(;a"\o am diversos modais o

servigos de mobilidade na cidade,-garantindosua:

astabelacimentos.

Agiin 5O, ,D%ﬁer}\'_ﬁ!\'ﬁ.‘!_‘ camp:j-mhass de aongsian&%:zgréb o m‘_iiea&;éo. Lawgear

.."

- pernginhpg narn WFGrm'ar 0s r‘!dadaos sobfe as vmi Iens d} cartio de '{j.f-a,':"ﬁ‘sptiarte S

farilidades - ,.*ew( (o as pelos novos me*cdo de resage @ nanan e ¥y digite ,,vé:js.'-ﬁrtr.;igj
el v ad "i' a0 uer.
> Agdo 89, Imp lemenﬂl feedback ‘e suporta ao ueuano Esl IF‘CP‘ "'—vm:.s ,4,..-.

fecdback e suporte para usuanoq do cart'ao de tranc;po"te permltmdo que o! c<' relaiem

pioblemas, _solicitem ab&stenu& e fagam sugesloefs Mru melhorias

Aobo 21, Ariionlar o adacdo do ‘ca—rtﬁQ-Sindpaqia‘-ﬂG transgmrte municizak, ré:mam’zer

f.nv‘ﬂ Pas mtre a admlr‘i trat;an munlr:mw, uperﬂﬁor'nde ifcmport*- & & ontidade

'. cu ‘_o'a du- Cdlla‘n "olrrdpaSb para wabm_.a. sl adc‘;ar* n..{ .':'s tofnd de f";nr:‘a;ri@ enlsiieo

""iurml n*.'r gue a integrai;ao talran g ﬁ;o m"'m.a r:,r,ja_. st

: .;Vapiementac‘a db forma a facilitar a trans |c‘-;-o para 08 =tisu :!'rs*" Anrinorar 2

dCOS“-!LI"dade e ptcmover malor eficiéncia na bilhetagem eletidnica.

b A S B B A ARk AL o LR T R - _ P




 coletivo, assegurando que '_'np_ya

- EH‘]{V ¥

Agdo 65. Priorizar onibus em fases semafdricas ¢ converses. Determinar gl o6

T L At &at‘-"*l—,zﬂ":..- e eniton
G W Y A

Acdo 62. Oferecer prioridade ao transporte piiblico, com implantagéo de faixas e

carredorespreferenciais auando possivel' Oferecer prioric‘ade ao transporie publico

na rede viari '1 se"npre que possivel, para mralnomr a ﬂ'udez c as aficiéncia do fransporte

SOl auvc_;-.

Aghin H3. Priovizar o tmnsporte Loletjvo s mtewwz,f:e.., v:arm@ Garantls gue as

agbes de ampliagéc e reqgua .i cas_;a"' s mal pwarla,:;nun,upd] priorizem o franshorte
“atendam adequadamente s

necessidades do transporte publico: ™

Y

Agdo 4. Estabelscer preferem' a para Cranspc.-rte puhhco am cunﬂ Axe J;, :‘:.srjéa.-;n..

ipigmeriar noiiticas (U gaiantam a p'IOH’JddG do (réngporte i b;.co wr o8 Vi ong: e

:j::‘s.dgr_f:g‘:t;a‘. ant shuaghes da sonfifo ¢e espace.  pmo. "”l".'c nehios r— a1ea

conmmslionanas.

i

Oﬂi')'lh tenham prigridade nag faqe emaforlr‘as a nas conversoes, uii!iz’a'"u'io.

recno!omne de con*role de lrafego que permltam um fluxo mais eﬁr‘ien*e e Mmenos

!nterr.upg;oe;:._

w"ﬂ:" e f‘.'scaih'.a!"w Avaliar &

"ﬁﬁfrﬁ:&:‘ S Ta T 2 tu;u.nnlor*i'esz.'-i"-. vn'*mamvﬁ*ﬂ,- 200, *'m:i’"(;“ !f.. nifcadorns da

f1
T

vao U \uruiu, cimeras de VIgiiar'P'ﬂ eﬂc sures de mas 354 vr:_mu"", néve meihorar @ -

\.v

; VE!‘ lize gaﬂ e ga.a.:tv aefi F‘ctCIa das prao'tdaues astqbpiecldas

j!cao €7. Adotar pnhturas de mrr-ntwo ao trannporte rolefuvo lmplantur puhncaa Gue

nromovam O U0 c'o trangnorte. cr)l two n‘nckund;* SL!bbldIOS f'a|‘<as r)uorltcm. DavE

Anibyie e estacionamen!o es*'ﬁ’ﬁw ,0 pmxtrho A mﬂ*m‘ re-parada essengicis, para u_)i:&‘:ar

o fcanepoiie plblics mais azessivel ¢ sonvenisiie, J&g)

kot o

rage-Getitfio Vargas, #m%. Sanirg
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R”b”ca#‘_ﬂs >

Agdo 68. Promover campanhas de consc;entirarao sobre a prioridade do
transporte coletivo. Realizar ran*p’mhas de consusan’rl?a'*aﬁ para informar o publico
‘sobre- a lm;paria'}c:a da. nriaridade de trﬂﬁspﬁﬂe m.‘e’r:uqe os -heneficios gssociadasg,

el wnr!o cr)'abomrao e o raspeito-nelas rfhv:as; pcviicas.

o sisteia de fransporie colztivo-

por Hnibus

Agéo 68, Prover pontos de parada seguros e conforiéveis. Caranur y instalagfo de
{'.‘{')i-':.."""" d= _'m:ia que. oférecam: equra CE R m'*f *9 acs <.sua--o¢ SorG e

SNBWAE 1‘ .e gimenades a,}"cpr ad3° ara am.mo‘r.;g & demsgida,

uu_;ao Vi Reavaliar @ repasicion'a? pont'oi-; de pamda Anatisar periogicamentie @
iouah._:_. w86 dose ponlos da - pdrada ‘e - r\,poglcwhar agqusles qgue naw aﬁa_:%ﬁ_-gr:%
sdcquuzd?r' anle, as necessidades dos usuarios cn.,L U2 gsiao n*a' posicicnados.

Agdo f"l Implemantar plano de qualufucarao dos pontos dP parada Dt%::F‘i"i'v‘l’)i\:bi €
axeciitar um piano-para racthorar os pontes de parada com a instalagéo da aby rigos,
harcos e cuiros elementos de mobilidrio wrhano: cue. apmantem_ ¢ confarie & A

_ s's,;m;;icvmhd( e,

Agéiu ,.—L E—sia!;elnc‘:r piano_de ﬁcort'panhamemo ¢ manu tengdo dos poniod tle -
el

-e,minsrc'.te PR et nba-"que. -unar um p‘:;mc‘ 3y ~f= rr-'m‘.utencqo reguiai doe 3('5.*:‘.’{?‘.‘,‘{-:‘-{’::’:'

mhamue e oesembarque, garr—*ntmdo quse estejam sempre em hoas cor:d'f‘o

Ag.ao T3. Dotar ponto., de parada com temas e mtormaqao ao usuario. Instelar
$IS[3£‘£F{:’L(§E¥ !nfgrz‘f;a &0 at 1ali .:ac--*;: b E cai*;’..--;x's- ‘-:!'e.- rarada, come paingis dn hordnios e

AR L} -~
«1‘fm*w~u~u sohe > retae, par &y "‘.i:‘.-.*- G saaﬁ 155 hem '“1:0(5?1514;!0::;.
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C.M.P - PIRAI-RA.

Rubrica

e o e

Agéo T4. Garantir manutnngao constante des sv-:temas de informacg2o. Reah._ar
manttencio e +u.sth,:“,, equ!aaea n0s sanit rnc} 'nﬁormax;ug pars aseedginar que

a8 n,oimagoe s forrecidas sejam semprs pre;:.-ssas- an -.-;s@:’_,

Aglo- 75, Adequar @ mantey Qawimgntafg&é- e passeids nas vias c:’e_'imriag:a_c;_rta

pabiico. Execuiar adequagdes e manytencd ,n*mua,cm;'d\runew do e des passeios

nas vias de circulagdo de transporle public

confertavel. .

Acho 76, Dofindr - ift-‘iit;adoroc e metas de Qluaiidm{e e servign., Cstabeiscer

R oplens .'wﬂas.

"-1 '&'mz zﬂr a qua[.gade :2:1 mw}m aﬂ 'fa\rvr'\ :

i

Ciediopdores of Eu r.

GSECi

Anio 77. Promaover programas de capac‘itagéo’para operadares. incantivar a adogio

de "rograma<= f!e (*apaclta"ao cr‘ntmua para; opera"ewos rm un't\.\, .f“an"a e

ha il ﬁadds de aterdimento ao c‘henta e ope'a(;,ao segura.

Apdo !3. Rnahzar carpm;nhas de conscieriu?agao [+ mr'enttvo 20 Uso do tran«;porfe_

soletivo Tazenvolver campar ha° de congciantizagio  para pr:;mc.\m; D Use do

S

fransoos -'c"*'”ix €9 *e:;;r;(z, Pe"c I@%;r:v.-.e.‘s-ssi\s--fa-!fr-:,:??;;"

12)Programa de modernizacéo tecnoldgica do transporte plbiice

'Aq::m 79. Defmsr especlflcaqoe técnicas dos sistemas de tecnologia. Estabelscer e

umcu_r:u:,ntar-a -egpecilicacies tt,cns\,af‘ par’r sisternas do fiscalizagdic, moniioramento &

Lithetagem, garantindo que _atem.i_qm 2s necessidaties operaciorais o h":cm Helplle J

- 13 ‘—-It; ., ¥, - " .
wite phablico. L . LR '_)S'L

PEN e cia snavas 2sn e

¢ Sirmmsesr. wam v : . ~ e

‘-'-5?.ra-.;— Tatiitia Vorgaz, st Centep

A e A
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. Pro_cesso'niéi_(ff' I
Rubrica_ f’,_‘_ﬁs@f

Agéo BU. Implantar tecnologia emharcada para fi_sc_:alu_dgaa a. hor'fo. implementar
teenclogies ernbarcadas em 100% da frota para penmitiy ftst;enlll.,aqao eficiznte a hordo,

carantinda confoimidade-com as normas e reguiamenios. do transporite publich.

AhnGo 81, . Adotar rotinas de fiscalizagdo e acmnpanhamento basea_iias a#m dados.

transporte pub_h(,_o.

-G.f--‘«‘ig 52, Gavantir aces*s-’ib:’l"‘dade com veiculos adéqaaadas. Assegu r r que todos o6

VL "'v‘ estelam nmmados @ (-:m =.sm; P“i:’—ldxj ds ;u:‘fsmawm*f‘ sont Hiaty F@Wﬂr

.i"l’:h}':; a

olwmwne ou rampas de aae%o motonzadas ol manuam, p.r«ra wan?" ace:

pessoas con deluencsa ou mob Ildade reduyude

-Amc 83. Pldﬂoﬂlbl!'?ar slﬂte\ma de informacnes armn tempo rea! Immemcntar um
"w.*ema de informacoes para 0s usuarlos que mclua rastrcamen’ro de \m'c'!‘% em iﬁmm
real & ferramentas de planemmentn de Viagenq melnorando a evmm, |¢_,!d do

puu.:a,r,l,lm.

-Ah 0 34 "\’chemtzar 0 's-stpmd de c‘obranm dn a'ih 1r'uq‘1, ar @ e en aniar o

,.:.I

rnmlﬂ:a;Zaﬁ'ao do Sestema de cobranga de tolri.i’an Pt or ragio da 'nc*ucfs.a eyl GEIIEREE

agiizent e tormem © proceduo de r)agarr‘em; aais-. agil o eficients:

Agio 85. Adotar sistemas de trarisportses.inte!igerrtes (1VS). Integrar Sistemas ds
Trapsportes ]Html"entes (1 F ‘%) am todos os s'?w;r.o de tranqportﬁ ')uhuun para otinizar &

CI‘PI”F""IO mﬂlqorar a Gestao d:! tr'ﬂ*ﬁo e n‘emr‘ - uma emenen{‘.lmmrzis, sficients ao

etdrios, ' \
‘\ﬁ

o £ TS AL B W A 7 R AD AL ] LTV e AR S b

. o s 00 b
e .'~ : ':* { *w,.’.; Vorges, 85 Sanilig
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- Processo n_é.izf__,:‘:
Rubrica____ f Fls 6

.

Acio 86. Disponibilizar informagoes

operacionajs no nortal puablico. Publicar
informacies operacionais detalhadas do sistema “de transporte no porial ptiblico;
utilizando o yrmato~inte{nacidnal “de F%d% de ';.’ranspor'te-' Rablico {GTFS)
SOV ET .

para
sromovar fransparéncia’ e acessisilidads das informagBes

2ga0 BY. implaptar meies rie r‘on‘unm;r'aﬂ ¢ avaliacio eletrbnica. Ssinh dsner
canais de .comunicagéo entre uau

dores, mclumﬁo farramentas ¢letrininas
de avaliagdo do servigo e mecdrricmot"

deetback: aru o acompanhamentc ozl drgic
-neelorn

Agfin 88 lﬁ‘-mmm" sistema ,_{'P» c:ontm!r}

Pnem“a'\na! r‘ﬂm
wif wma':rr:e. i 1',.\,.nz--n*ar um s stema-

iéisiir ";."" de
e 9.‘:troe r)p !at:::m i que u:dr" ‘Blgnassy
:..*.ei.a;;ur;ee-'{di oratec) moritoray ﬂdlu.‘dﬁf'-? opefacicnais ¢ de p sfermarece em ¥ "wr
real, faciitendo & analise ¢ dtomada de decisbes.

1 *)Progfama de requal:fica

d4 rea c,.entrar

-:‘\r:..m 89. Prinrizar ¢ avesso ao ntro por mﬂra rh: t'aﬂspnrta co

‘-r~. Harmpie que
m t,:tu:‘ 'nmlefnmfa correderss

TS fjtyqo de &nikus ;.:"or"far'as para gerantr a eficiin
- do fransnarle, mla'i\m 8 f'af‘s"ifar c: acesso, a0 ""!""'{m-dd ,_t;;;la{;le_. Al_:_r; nertar a2 fraiudnsia ¢
cone

t;il,futade as hnhcﬁ que servarm a a: ea r‘nn!.rai

Agdo 90. Estimular o uso de méips de transporte ndo motorizados. Nasenvoiver
infraestrutura para. ciclistas e nedestras, sonstruindo ?iclovias e calgadas segurag e
szo; dwels 'ncenbvar'do 0 usn d b'(;lcleta a 0 deslocamente a pe.

2 m-’-im'\ atualmerte Lfm-'r'ﬁ"fpmr— vr-fimi‘.o.a )
individuais -mototizados. Transferar dreos-de £¢

ﬁg.ac ‘! Penua'v&m' ")E“t“' !:’.-3 a n"J;

hodEAR 3

e _“.'f_l-iﬂr;ngrk""n!r- (a p]»r\.-.-.ri;{\-gn da

: i B Vi {’F{?gﬂ’fiﬂl‘:h?ﬁ\a”f 18, 5 - Leitio o Tt el BSE




f e o S C.M.P - PIRAI-R,
Eﬁ%{ﬁ&g e o-Processo ns bz/_ﬁw

Rubrica 5 F'S_é_@-

veicilos em espacos de convivéncia, parques e. areas de iazer, coniribuindo para a
revitalizagde urbana ‘e o aumentc da cualidade de vida. Projetar e implemeitar
adies, pracas @ zongs dd poddsties ¢us promave 1 a iatc "an;*ao sociale & "|r°i'f' G

Uiz,

Azéo 92. Estabelacer regras pa*'a a L.lrt.uiagdo de neandes veicuios. Defnir he t,.u-“‘

a rotas alternativas’ ‘na 3

aspecificos. e

e ¢ <...des veizules na .U"!d\} cenitred,:

’mmver 0. UusQ de veiculos de - menor :mpariﬂ n ,.reqiﬁo _central.

: e cangs "'ﬂW‘“Mr mr* £ 3 RSB, s G s
adeguntlos paie dreos u*baﬁaf»' dongas.
jEire __gam de festao da oferta de esiacmnamentq_

Abaé 44, Emﬂantd? fo B Roiat'vo D:gltal. |rrpl'=m<*ntar um stste“.xa de rofalive: :"n: @b nara
wdas &8s challuddes de .vagas; incluindo, varga © de cirga, idoso, deficienie. o

mutociclelas, Assegurar que o ﬁ:stbma oF‘!’] a ssivel e fécii de usar nara todos os

whinr siste na.; ue- ";ensnc{ m*enta m"eiigﬁut _r:

',Ir-mrzr.;a' eoitgdes tecnﬂhgg avangadas: como CATEIRS ﬂ-c-z monitgramesin,

sENSOres de ocupa d0 e aplinativos mévelo pera facilitar o ger@nc;:amfnk e.z..ms.tw UGS

e

sarlohamentos infpgfar s;atemas do ,)agamenno eietmm(,c, para simplificar &

expprienua do usudrio e gd:anhr a p eusc.o na hobrang.a

- . P TIE

Ll 96, Snaliear darns dag “‘*‘aﬂw g =1 L 28 pak mwizr{‘f‘-r'?: ﬂf—i‘£ﬂé§r?i~.i-'~ e e

st I“f‘l’n .-!,Uq i R

B

demuanda. Feaiizar andises’ T’Eg_;’,!iaffzﬁ i0g da:io:f,_,-;:f.; asiasions

L Praga Gatalin | Varon, S - Conlie’
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.. C.M.P - PIRAI-RJ.
N i .- Processo n°
B Rubrica_

e e

noliticas e -eslratégias de gerenciamento, garc,.ntlndo que as necessidades da
cornuiidade e as COndigE‘:es de esta?:fcnamerdo sejany atendidas de forma 1ﬁc:s:z. Utilizar
andliss de dados para monitorar a vtifizagiio ro'r'css e&fa"idhémeﬂoa ] :der'* mér padrbes

e demanda, ajustando a oferta w"ﬁmme necessario nara .msxmlza‘ a sficiéncia &

c‘;o!‘;‘vemen(:iga:

Apds . Utilizar eslratégias dé “atifa . A niicar .arfzm- dn estasicramento

variaveie paseadas na demanc; 'f‘l\fldade e equ:lihrar a cferta ¢ a
damenda- Ajustar as tarifas em horarlos de plc‘o e em areas com alta demanda para

methorar a dispenibilidade de vagas.

399 sen\rel\rst contm'l"!’r‘ente a ,"olltlca de Fstac-cnammtu. lwmmm £
f_ajusl.a a politica de estacmnaﬁento para leﬂém rocestl ida; e .f-.ai ds mw:, aiv
diferentes &reas, cons;derando faiores GOME denc‘ldade de trak,g* COMEN 'uio*' i"";i
acesgib rhd f*:, Apoiar a sorganizagée da cir agao de Vel c'-!m nor. mels ds sfﬂ

eficiente das vagas, promovends a fluidez dcz_trate o e mnlhoranao 0. fwm-m a0

- oomarcio. e 208 sen c;*-f; locas

@

fs‘a

fpin S0 Dhmizar as vagas di bmiv ;s.- Apo*fe,"‘mr 0 uso dus vagas. ou

P“‘nuh:}!ié}!nan?eqrotati%:to‘ na area q;sga,tral ..dm ldado pasa.fa |h*ﬁr !ac‘?'*- & promever
W comarcio locsi: implementar medidas cue garay ["irfl LHNE. ro*a.,.,n bﬁrinn e 6 auuits A

das vagas.

Agdo 100. Fiscalizar de maneira cficaz. Garantir a fis "a"z'a an efell va dag vagas de
estacionamento”. retative, utiiz ahdo te '::nOlO"*l"b rnooe"nac e pro( sdimentes rigarosos
paraassegurar o cumprlmentc das rﬁ“; as €3 uwtilizagao adm'la,i» das uauan

‘Aglio 201, i“&tw'm’n ratative d::}itﬂi £on tecnolegin de pag aviento, Inlegrar ©
(rtaﬂ G- i r"*@' frm Sl-:tem:—‘ef‘ de q::r“gn‘“ f‘h!r*‘,tﬁ"it‘:‘)'- e a')ii“zhvm:-‘mu-féis nara

E v)i(‘fpo clonar uma axperién: ia dn Ps’"wc,wnamento ma!a -f,o-wentonte e efisient e, ‘L{’S

ere i Lt

Orang Gt s Vprgnl, st - Centro
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%:_ézﬂ?kzﬂai &E C.M.P - PIRAI-RJ.
2 E%v:.(«u‘w :\?-‘t’&&u F(i"iu?;:é 3 Processo nu —— °
" Rubrica_ / - Fls,gg-

f\f,,aG 102. Controlar e rea\fallar a oferta de v*gas r-ntrolar a quanudade de vagas de
sslasic mmfo aS“nf:'aﬂ:Jo a c":ag,;.n &m vag,:a privadas de. acrmﬂ PURkS. A veducdo de
VaQas na'va clblica. Garantir que. a oferts do ev’mclonan';en*cs csteja almhada cam as

nacassidlades da comunidade e as s mptas de gestio de frafego.

sagidentes ¢ fortalecimento dp

15)Programa_permanents “de

- seguranca viaria

CAgEoany Estabeld e f:ri::z:'edi'rﬁenios integrados sisteméiicos para a colele,

p' J"(“u.x manto crr' andhs;e dn dadoc rel’ac.cmdr'f‘ ;a-"'isid-ai” 25 A ._!.a"f"ta“ Lt

‘f':""m.'-:l \rlﬂ ia,

,,:ua‘s ..:.orrnaw 68 nara mor,ntordr e avqllar ”ﬂm:nl' men;{-ﬁ- ‘A c

r

identificanco pacrdes ¢ areas I'itl(‘uq

' .i\va-a "6:*. FPromover a volaboragio com 'érgécs puiblicos. Fomanlay parceiias com
Grgics p&b’.icos e instiluicoes: re‘spon avelo peio req.stro de acidentes para padronizar &
colate de da'r*ﬁ‘ 3 'rter*rar a frocq de mf'arn“arom Ga. dntir a tror*a \,f!fa":‘"[r. de dadng

L] urm arvalhe ma:s prec;sa ccorden"idd

Agio 105, Adotar pianfdrmaa de dadm r*c.mparﬂ:iwdm or

"‘,:\n1p-u1.1'hamnfaiq e d2 d'ce entpn : d‘fe*e.nfﬂs Drgdcs e -aitide

) "")ldl"“l!’?( AD e a 'tornad‘a de decisdas mformﬂrias

A¢Eo 106. Analisar as areas de maior periculosidace. Realizar avaliagdes a‘;cntinuzuss
nss 1rf-7q |JeaﬁthfarJa" CoMo, de 'ha-ﬁr Hece, thili'-'?l'ld""(‘:ﬂ(lf_‘ttf de 2 lr‘rn tziiuade para
”“"“ f{J"" mt"'!hﬂrla.n nagc: rades f{ﬂ C"“'[I-ir‘--l(‘ mmn °malrfﬂr‘30 aptimoradz, ; ntarvenches

Hisisas & mudancas oneracionals. -

ot | S5 A0S w,a..,:,mfm“ *"M,*;.f.*"-- Ll : R



Agio 107. Desenvolver projetos de melhoria. Desenvoiver projetos especificos para a
plementagéo  de  melhoiias c-_u@. visemn a redugds de acidentes, incluindo a

reesf.ruturagéo'db vias. @ airfrodusdo amedidas' de seguranga adicionais. -

- Agdo 108. Desenvolyer campanh:ts edur,atwafa e pdbhrlténaq contulwas. Odar ¢

preinaver campanhas publicitarias & educaiivas fosadas 1 sequrangs vidra .‘burr."*‘!“‘

| A S SLUR- R

comortamentos de rison @ pratings seguras, At alizar “arflﬂarr“f‘“‘ﬁ ae namnanhas Lars.

wsfietic novas informasfes e nec

’} o 109. Rem.!amnntar zonas; de ve!ocidade reduz:da Regulamentar o W)ler*r"—\nlmr,
Wn. gom hm'tes da VelQ"daC.“ re"ta/tﬂ g, -"\mo Ao zoras 30, para '\u'mr'*'*-' A

guranga em ﬁrea< rﬁﬂdﬂn-"'ai € ad alta ma 50 de ped cstzes R & ur'\nﬂr e as
zonas do \'nlnf‘lﬂ‘-\dc roduzld—t sejafn dewdam“ntc‘_s"ﬂq' adas & acrﬂin{mrahduas oy

fiscali: agac para assegurar o ¢ urnp"‘.men‘ro das normas.

7 ﬂ.}m«..ﬂ"f-e Mantar e ex p?nan : pchtica r'c eduq,ar.an de ifﬁi*si-ts's de Munizinio.

Piomavar noslu r'\s e p*"tica-:.-'{e seguranca v|a=|a c~treme'~‘ de “:1 ﬂndn!'qs phblicas & -
progrAmas r—*n'*a.r:a%'\,os-Desar-mlv-ﬂ; mplementar prcs,.;ram& edyoacionals s :_-39‘-?:0*\-3;:
e C untdﬂes para promove’ a mnsuten*lzaf_.:v gschre se ur""rf no trinsio @

Vg ir*r)m,a » ca ‘;,d_a,

v

.\1;,_“,5‘,-.‘?31"[1.13 ﬂ'ur mdlcadqres c‘e d"*s ﬂlﬁﬂx‘th’} Dc,‘m'" lmu.«ac‘trijf, ':Eﬁ;*rj.3--_;1':-,:1115-(-311'_;:3 .

T

para o seguranga vidra, inslund metag . ¢ ‘eritéros de ‘availaghn, <

moriiorar

gontinuamenie o p;ogresso.

«

. i6)Programa de meihoria da gestio municipal do irdnsite

L T LN -+ N N prremy
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Processo n®

Rubrica :;I; . Fis 40

Agdo 112, Elaborar Plano de Ge tio e Controle de Trafego. Deéenvol\kér um plano
abrasgente de gestdc e confiole df-‘ tréfegc_a que organize a cireulagdo e defina
&stra.te’ gias para olimizas o US0 du rede vidria de férmgs gliciante e segura. T plano deve
'*nC|"”‘ medidas para melhorar a fluidez do trafego e garantir 2 -:-;eguranga dos usuéri.os.
tegrar tocnolegias avangadas.e melhgfea praticas para maniterar e ajustar o tra =fego

am iempe real.

1

Andc 143, Ciiar e estruturar:.‘"a "_.'“.:mclpas para apoic @ mchilidade o

seguranga vidriz. Instituir uma- Guarda thinicipal cova aluar no  erdenarmeno iio
Irangito, fiscal izagdo do cumpnmeﬂto das normas de mobilidade e apoio a:-a(‘ﬂe:\ de
seo_;anr"a ulam e munlcsplo Capac]ter cs agentm para atuer z'rmo..urta\,k.; 2
iizcdiizagéo do trafego, garan"mao a fliidez viaria e a seguranga da pedsstres; Cicislas ¢

‘noorislas: .muhm»n*ax parce,nab Com outrc 8 mgacs de ¢ SEGUIANG nga e E'esen\}-:i_!vér ;a-:;or._e‘_a

r.:j--:e_'..z'r::a-t!}'_as.,133 "3 consmen ‘izacdo oa n@pl"a af’- hre hrv-w; prAticas nosl rang |r ;

: ‘\\,d\‘:"‘ I!L :mr:le"'!entar a remogdo de ve!c,uloq abandonadas nas vias g?afibéri'm:s;,
'L;ti clg um oregrama p@rmanente de identificagdo e remogéo de veicuios a"andon mo;
“1as vias ouh'icae dn municipie. Es‘ateler‘e. -rltem nbjetwcs nara a ¢ Bwunr"* ’1"
\fr—mu'ns '\b'wr‘omdm no&mcando QS pmpnc-tar‘os e acl'('ando medlda acimwair;lnm
para sua femagde. (:arara*n que 0§ "e!cuios rﬂcuih‘do eeiam destinz d'w a hacos
dectmdoa & oenmr prazes para . rc.gulﬂn/a a(‘ ou Iu'ao I'n;egrar essa aglio &
seH 7?(*30 de transito nara evifar lrmacios 'mf'nf'woa aa P‘\G'?!"d".f‘.é‘, Nz SegiIrAnGs &
..:,3(-"-'-"9"@ a0 indevida div espe‘m 'l::ubhcu .
Agao 115, Réqulamentar e organizar o trans;aort’aindfvidu_al de -_p'ésss;-tgeiftgs por
’z‘."! Fsta hiecer no*mes rara a- oommm"- o senf'm 2 t?':f, "—=ra:é*tir*d-'! ©m "5’*‘*’55'"!"’-": .
‘ran"mrm’re, acessival @ efis :onte Tomal nhrigatoric o g e de tanmetm, G""Ttm!’ Lma
tabala oficial de farifes @ imple Mﬁfar macariamos g8 fi:,cah::af" ERECH 2658 nirq A

qiralidade e A re; unancﬂde do¢ e'wgn Henurame" far s reserva; de v*oaq reyc»u*'lva 3Lara

s bl ]

Brava prurm la"rrrm., s!n‘ ZDantto



C.M.P - PIRAI-RJ.

- Processo n® 42 &

Rubrica .,

SRR TR, S
Utgaad

taxistas com deﬂclenua e aprimorar a organiz dgao dos pontos de téxi na cidade, visando

methorar a4 ﬂlOu.I’Idadﬂ urbana & & experidneis dcs usuarios,

A:}:@ 1186. !-mta!ecm e e){pandzs R Iegls!ag,ao Raforcer a legislag ari xistente & oriar

i Jrr“'a*w 16 (‘omral mex‘-ta*'es_cgue.. muummer}.t >m 8 alustem a prea':a(;do ges qervk;’bs:da

1 1ic % o ; & -
e ‘Jf.f-t.- "iuL"L’:-,. wnto ngivinsa; '““'\'\’J:"t‘"; E’."Af.‘izvt.-. AIT BOCAS QYN "1‘ 14 "" 5@ LOULS 5

aretvas do Pleno de Mobitide a.cofermidads com 08 ﬁ‘&ds-‘oﬁgaa-__ie

cualidade ¢ segiiran pr'eme ld "*evm'lo continua nara-assegurar

nug @ legislagdo. permanega atua-wada e eﬁca

17)Pograma de rogualificacio, adequacao. ¢ implanfacao de viay

.'r-i*r"—"“aé'- 147 Reglizar inspegoes  periddicas  das regies e wirellagio inedestres,
v --wmwaa e travssorie m@tm'szado) Avaitar e ldenttllcar nscessidades de melhotias.
ACOrTrar G GONCe sto tie desenho umvrarsal para garantir- acese .umue a Luom 28
UBLEHOS. Alua Il :ar e manter a ==ma|rr'dg, 10 e mfraem*rmur de aoordn o m.,g«_;g melhores

nraticas e neue%ldade., |dent|ﬂcadas e

-hgio 118, Dasenvolver e implementar projelos para readequar intersegées criticns
& povtes com conflitos acentuados de trafege. Abordar problemas como rotalsrias

inademadas genmel rin de vias e travessias eam &inalizagio ¢ 3:» ksl r*rm

7.&"—19 149, ‘3,3;:3*‘: esthdos de frafeao para adeh"iﬁcar i pr on&av afeas aue

“-neu‘ssnam tie ;—ntervem;at) par?» at)rlmordmﬂnto da Sm izaca Sema*’!‘ﬂw @

Viaria, Avarar ¢ lnmfhorar Hll’}dh?']" A0 efnm:ﬂon:‘a, her izontal e ve _tr sai glara.ga?aﬁiir

-r*ond'cocs “1(19(:]!.]3[,.8:: de segurariga viaria e tlrr‘ulf., &0 de todos cs modoc‘ de irangpone

pedesites, cisiistas, *fansporcc p{'zh ico ¢ r*errwi') Ih?-{)-}ﬁfﬂﬁ:‘ltﬁ! sisternas de Lontvle

—~

samanirico adapta-_,two para ofimizar o-f!u,\_: de rafege. ‘
| | \S
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C.M.P - PIRAI-Ry,
. Processon® '

Rubrica. +
__Fls l

L

Agdo 120, Revilalizar e adequar as vias do .munidipio. Elaborar projstcs d#
; re\}i'taii?agéo,, recuperagéo‘ e adequagdo das vias, garsnfindc a melhoria das condiches.

Je Lrat ago.e SCgLI!'an"I

yidiia, F*v'-u‘n-'u as meihoyes gl_ £ PErs. e n'“ar 8 conectividade o rauizi G

viag, complementaciic viéria

nipranitacdo de tnechos, ponto‘, d ‘travess do rodovias que atravessam -{:|-m15r:':-:-i,g.\,ic (c

imnlantagdo de passagens em desnivel.

:?igﬁ‘f.i ")} stabelecer parcnrlas com mstanclas fnderas para solugdes vianas
; Q.:—!tér:-:*«.*i\ra' a \na Cutra. .At.m e,n‘r cor‘ymtx cwm O.ﬂd()" fﬁdﬂnw, NGINLT & rr::?:.zg'::r,'azi&_:;a -
-*'f"-*\f-w r"r ﬁarm da V!:} Du*m parq “val’a! e JM3!?nf e\ltermf“'aé que reduzair a2
*r—‘m-w'imw excit !n[‘ a2 rodovia. ldentsf:car e desenvoiver vias L"’T’"‘Mblﬂ"—"ﬂl:h 65 (U
o-mm rm-urr- izar os |rnr~af:iae dqﬂ r,r)nﬂes*honanﬂentm recorreqtps nar-mia ~uu nmiu"
{iuidez a0 irdfego & mais oproes de destccampnto parc, a nomslm,ao onmou-a! £, :,mdo 5
, nara MOImﬂaq na ,'ﬂ‘raestrutum mana coras*derando a spguranga @ 4 (w' ericiz da

mobilidade urbana e regional.

Agio 123, Impiantar novos retomu&. Hos w'w'awae para welorar ¢ acksso ass

:"r'_"*‘m"‘ ‘ndaw‘os Plansjar e imgrlementar r.',:w:r“ re*'ww ERLEN 'oow*"f* e ma'*m*

rr'u'w,,z -'9 p“mwandc mall”m’- ,‘J& ar*esr(* ane i d(k‘”\ C\wal;m arsne 1(!'—--“-t,

de ntnr' en Hes «'—31" ponfos ﬂ\f-‘trateg'ms nEF 'er",lz'r de"'nf amonioq BYORSEIVOS &

aprim orar a conouwloada viaria, qarantlndo mamwﬂvmnﬂla "G 'faf-:-a"n © e 'f'*aﬁ:?z.rmra

gl otoristas o pedestres. Trdbalh.—.-.r e par(:farn cem ".l"(_.,"i(.G Mfadl"a' e ferw:s nara

','IEEbiliZE’._!‘?-'E.Ssa-s_ melherias.

s Eras o v paan i pACm—

B s

Rt e el 3 ; . ;?’;".sfaw'wr i "c‘." "; s - Denbro.



C.M.P - PIRAI.- Rd

Agéo 1‘?4 Promover uma pavimentagéo zle alta qualidade e a mam.tenrao das vias
u.!‘banav Manter as vias urbanas em boas ctndigtes, utitizandn solugdes ao_,of*mdau
sistemas de r'rmmgr-:'m p|lIVIa| eficiente. '

Arvdin "ZJ "T;’:'nme e mothorias wa mfraeatmtura d:. drepagem.. 3'!\:-‘- over #GHos

vars radezic @ olivinar alacan !u'ito‘w.ﬁ Hon S mubiciain,

18)Programada | modarniza'c‘adi do sistema de confrole de frifeno

fe@o *?h Es tahﬂ’nrm especaflcar}ges térr*tca rlaras rar@ SI‘-‘-f.@"ﬂ? de gonticin

da trﬂfego As ecsper*""‘agoeq deven brange! .ecslun;ﬂr 1A% 6 fr-“r‘f*ln ias ﬂ-\.ecek_;séric;s

Qdara """r"i 3(‘\ i”lﬂ &f SHZ

127, Doalizy: Cesfydos e ,.mp!emﬂnh“ redaras pas Jw";x': Wias narm

n’*":rra: mrwxmea @ !ed !Zi-"' at‘idnn*es G4 r'm‘.r qne 28 radares s2iam instalados e

7_;0(,.--14;-1 ssiratégicos para !T‘EXI'T!I?&I’ sua eﬁcacna

Aciio 128. Estebelecer convénios ¢com empreoas de 1pllcailvos: dé.-' transito {como_

(]

Waze). Adravés das parcetias, fOI’I!G(‘EI mferma»*oe em’ fenih 7; #l 208 USUANIOS,

‘motiterar o trafege c‘capturaf-;' dados hirsb:«'rscc_:s para r'IJ‘*S“"; plansid

i -r.*t-.*‘;?:-‘,.

_'v ATy "ﬂ" ,z.rm*?r 9 ,ﬁ "-.fi{;h‘ \,ra:"“u!uﬁ: da (‘cﬁJﬂ‘h LRt f“ﬂfg r'f‘rfm «w }ma 4 &

’

a;;a..ne r;a . ste rf»;-: a mstao ea rewnoq aa mf*ndemeq de trafeg

'Bergmma cfe de&gzmﬁojvrmente ch ;__gl Hie: 'de ALravacan | [era. Novns

!mpamm tos 2 implantacaf) de mﬂo do_"_gs;:j@ {

--‘ mem—

. st a v, e

ekt et g 14 4 g s s Low et P - R 3 i mar
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_Processon® _ﬁﬁb
Rubrica g : Flsl_’_

(R

SRR

TREET il rgm i

Agia 130. Garantir que novos loteamentos e ocupagdes atendam aos critérios de
acessibilidade e conectividade das redes de circulagdo. Assegurar que 0s projetos

incluam infraestrubiira adequada para pedestres, ciclistas e veicuilos.

Asdo 184 Nefipir diralrizes clevas para. a. implantagdo de caigadas. siclovias e

outias nfraesthruiuras ass n,d'a&. am noves lotearmentos, As segirar ‘que essas

3

s, 1r4ns arte axisiente @ aisindam Q

direitizes promovam a integray

v,

»

necessidades da cemunidade.

ﬁugéio 132. Avaliar o impacto de novos po!os geradores de trafego. Avaliar o impact_.o
de noves. poles, neradores dn trafeqo desenyolver planos de gestae para mitigar

f‘*ulqur-r efelle ﬂeaafwo sobre Q sustem'—? de tra'asporle ey |nfrﬂcs{rut' ra viaria existenie.

~

LAY Programn de rvgl,lamsnt ¢do & fis calizagio da sirglacic de vein) mﬁ de

 Sarga:

Agin 133.-Elaborar e implementar regulamentacdes que limitem o trawsporie e
carga na area central e prin'cipais vias da cidade. incluir restriglas haseadas em

hordtios. e tings de car{'a e upsr‘arr;.-a mn;!derand" ag negessidadaes de mobiiidade o

 saruana ave,

. ”_h"n
PRETS

Sypas f3dc imbluntar unwr sistemra’ rotativo di: gial pura. gestiic. ¢ ‘uenidi

sapied <p carga e dessargei- padtly e spitoramenios e tarae el o

S
G

agendamento da hordrios.

Agaows Realizar fiscalizagfo mnstan‘te nas éfeus de cerga @ des\:'qs‘wa P2

ﬂarﬂnm (2 w-ﬁnrwwrﬁgo daa-f._"-“ngl«"‘!‘Le";‘l.%‘(‘E)hS ‘ ,,a e u s*‘-w‘c f _ﬁf)_.g{'-m

»':m?u. U*ll:z"r*e' rologfias cr:*‘_‘:\,_r ireras de w-r'-m ‘ FASOres para. ,nn.;af'a neriv.
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Agio 136. Proibir o pernoite de veiculos de cc;"ga nas vias pubhcas da area c‘ﬂn*ra!
do rmunicipio. Estabelecer locais ¢ pecn‘*co., para estasicnamentos de ‘ongo p*avn e

iclamentar mecanismos de f.scaamgao pars.gasentic & conformidade,

21)Programa de reducdo dos impactos (eva 0s. pelo transporte de cargas

g S e

Agao 137. °nonzar o tmnspor*e de pessoas durante 0s horarios rjn malm
‘env:urv*a dc sistema V!arm. Ajustar as pomtcas de r‘uz;ulagéo 'ie carga pa’a rmr‘r‘mlz'u'

o impacto nas horas de pico, inclusive a coleta de lixo.

Sag 138 Matribuir o5 flusos de transporte deg.caroa 20 inngo do dia nora avitz

e

‘*nfﬁ; um'—!m?htm e melhorar a efi'*‘éhf"sa do gistema vi'é:"ih Definie hordrios
nrsferengiais nara o trrnsportc-‘ de carga, espemdlmente em argas dé ali2 ncmaga-*

Agae 139. Eb*abe'erer restriroes de tone!agé'n para vemulos de carga nas
'nrmc:pm.-, vias e na area centni da csdade. Innpkarn@r\tm smq!tzacm ciara &

Fscalizg:;80 para. s"ar"nu' 0 cu lmprlr“ﬂnto desr-‘ns res,tru*t:ﬂq

‘-H,c. 4'0‘ ’ibesmrwai /otas yrnﬁersmzsal rara veicuiog de carga com Rast en GLs
'Lléfs?zemue & "‘isd"OL".»At‘{Hf!ZJr’) planpjamen.to Srio:erginsiii agsas rqH"-.“«.'-j?,:;’-"faﬁi:Es'
inag fire, dpiids msie eficients. .
}\‘,ac “11 lncentlwar a mternai:"ayao da° apnrar‘ow da c;arga e fl@"‘("!g’\ e
em;zraendimmtos comersiais e de tmpactc (incluinde obras e construgdes).

Esgtabslecer parcerias com empresas bara m')!amnr"ﬂr areas de- carga o ~cescarga
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Acao

142, Garantir a execugdo das medidas reguladoras para o uso de veiculos de
! % # b= 3

ropulsio humana e tragdo animal. Estabelecer regras claras e promover 2

conzcientizes80 sobre essas regulamentagies.

5

oAl

L
AT ES A8 0y

‘a~.
/"!3

i="“*§}i_:ai"f" siglemay d de )",enl«.u-ac e .,ma!lza Ho il em travessias sem:{c iizadas, LomeG

cargn para bhicicletee.

V=,

has de ingantive nfr'mr;iw*l w7z adagrania

2.2)!?;'csgrag__ma'.‘,,de ‘garantia de acessibilidade universat -

LyBo !.,};';;.:-? CMLYEE O WSO da hisit !Lta nara c ?ransps}ﬂn.:da DECHENAs Gargas,

, 07D cinloving =,~ cnp g o

&5

-

l:l !m'ﬁ****,w riatamento esper.lal para. dﬂﬂc:er*?ec aistais ol ivavesslas,

TS L:u.b‘i":. & sinalizagbes sonoras, para auxilar defiginntes -

\..- Ii'i‘l‘: l {Lﬁ&

A';

144, Desenvolver e 1mplementar pro;etoq com desenhn universal para todos

i@ saghe

Vit C]! rL& ot \.-“ !

o8 aspactos do sistema de transporte e fransito urbanos, garanl!,ndu que sejam

acesesivels a

#ciio 147. Elaborar - e impiementar o Plano Municipai de Acessiol i(m-ie,:

€58e0as

LOrDS Rsiptey

'\

som diferentes lipas de deficiéncia e mobilidade.

G Yo ks 5-.“
e 3 Ldtegrar ie\,!.;"::rl ay- Jde -

:: w.u.! ) ,,.n'%.,,gh*rn“ S '“Ilﬂl’fd(.‘”“ ?.‘i’vp Aveis e_:.si’_st&;maz de avizo sonom:

. estabelec_:en_do diretrize_s e metas para garanlir a2 ac *,lburda‘m em 1.C'dc,m as c.w.a',

vrbanas e-nn sigt
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Acdo, 148. Implantar um servigo de ftransporte adaptado para pessoas com
-'defirciénrcia,' inciuindo a oferta de transporte sob demanda, se possivel, e fornecer
informacdes detalhadas s,obré os seivicos -disponiveis para garantir um- atendiniento
aficaz '

AR

Ag:ad 148, Promover campanhas_;educativas a de oconsclentizagiic sobre a

impoitincia da acessi dade " Hedf_éé_treas. Reaiizar Lillz pziisdicas |

nara reforcar o cumnrimento das- ‘10rma.= de dces: bi!if{ade e aducar os cidadéos schie

seus direites e deveres.

Agao 150. implementar o nivelamento adequad’b eritre pistas de roiamento e

!

_r-ﬂlf;af:fnq utitizendo rebaixos oY. ""mforma.a para facilitar traveseia Jo pedastres,

gspanizloente para sguzles. ,r.:m,mquc-lad:_., re{i:!zma, '

LY, cEo 151, Desenvolver e instalar sinalizagéo acessuvm em pontcs Crilicos, como
P m..emento-;, fiioc de quadra 8 ")l’O&(Ih‘IId’-ldPS c’os ponto de ombw !‘v" :"“ fawm‘
de pedestres, "arﬂpas ou fawaq elevadas, ilumlnagao '1de0uada snah/aqeo fiti ot

sonera, @ ajustar o fempo de ti 't\/eqo'a nam pessods com defxr:.enf*lrl ou ,nobliic.ado

reduzida.

280 152, P om, aver a adecp 'sg;,ao dn esp.:g.éf"rhwo pars a "»rw:‘d IP ne*-""n'u,

f::-c:!.'?‘ §if‘U"iJﬂdum dg Jor' 3, ”m ‘ocu cmr-m‘ [l om p@ '.*:s ;Nﬂ b u‘mudmlﬂ

L g -
v.;’..v-(-:*:.' S & { ;I':‘l n..‘v

'-.:!_nr.fo _ck:f;__nrsr*.mmn L.r} des:“. el

J

" 23)Prourama de reducio dag emissdes de polugnies atmosférices

i et

hedo 1R3, Fbmnntar e apoiar pesquis{as e inovZedes na drea de su"tenlabihuade

Al m.-r f’cef‘”’i‘ii‘f,,?dﬂ AT toata '-‘»3’* ""“" o, RCERIANRS0

nevas sniucbespara redugdo de enissies.
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Aéo 134, Promover o usc c!s veiculos dg menor :mpacto ambiental, como
:‘ti'_“fk:!efaﬁ © velcv-:ms elats - para entmgas ¢ trans pos'te urbanf:a cfarecendo

inceriivos para aaorao tess saa allernal; \ras

A
»

spdn 158, Criar win Diono estg:atugico pars amp! Har a frota de fransucrie pibice

somn veiculos onun wilizem corthug 19pzT. ¢ snergeticamante sustentdvels,

visando a rediicioe das emissbes di

Agao 156. Aprofunda: a analise de viabilidade de te'*nologlaa dlternahvm- ¢ fentes
de anergia para o tra_nsparte p_‘ubhco, 6O r\sw}erfmdo seul !ﬂ". nacto -.«,ut'c- o custo de

ewtuma e suas contribuicdes para a systeln'ta‘bllldadc; ambiantai.

o l Lesemmwxi e lmplemeni'ar um progrdmﬁ de ce:tumacf £ Lu.mff, * para
veivmia e serigos dte transporte, que ateridam & padraes 1,1 ¢ .48 f-:.tig._izirs-;l;i-.-*;

enemehca e halm emlssao de poluentec-

. 34\Programa de qualificacio urbanistica e ambiental da cidade

‘

Ay E\} I“v""‘ WO _"”}*’3“ ‘{)ﬁt.,.; '*o"ac,urms ‘;.C Ir (.‘
' 4

o hase are p;mmnsos de uustpm.ahlllqade o C...S“Ib hdade

i\rar‘1'~9 Reahz&: estudos de !mpacto p«*ra PGV*‘ nxmtemes. Efemier Ps*ut.uv
de*alhﬂutos de. impacto para polos q'amdoms r'n viagens de grands podo j& o

og:-erat;sw_, Honiificando @ imy lemaniande mrnd:rs:'s e \’4')r:=o nara "‘“’"'in rar imnogins

nagativos sobre & "8‘("'0 {\ oany Warife ..fbc:‘r'" S5 n :

B N et
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g¢do 160. Adotar mtrumentos @ politicas -de deses tlmulo ao uso de transporte
'“dmdual, prorrovnndo a transigéo de viagens de automovel Dara tranqnortv nublico,

come & - implementagéo da tarifas diferenciadas o nelhorias na infraestrutura  de

fransnoerte solstivo.

Agdo 1 '“1 !nteqraz I:’-Tf‘ab cle Mobil c;acze auswnt’ével em Noves Dessnvalvinientos.

{arantir que ncvos projetos uroaﬂ ﬁ-,‘uf‘oQ ntegrarm i ."i{}ios de mobilicads sustentave!, .

incluindo ciclovias, calgadas acessiv 15.-e dreaside: rcmei*o de baixa emissao.

e

 2Programa de gon atrle da demenda de trafeso na regifs.cential

e m. Utiflzar recursos ds controle s demanda. Empregar tufv Ll

SRATY vus para controlar a demanda de irafege na. regigc mn*'d; im winds

..).

b refarenciais para trmsporte c.olellvo restamonamento 'atatnvo & zonas de m:o\, HEY

’

reduzida (zonas 30). e

Acdo 163 lnmntivar a 1dogao de horarlos alternatwos para atwndade-s romercaar‘
o5 srvigoes, 'adu'fwdo a "oncerﬂmcso de tra*“eqo am harar'os d-= Dico- @ ::'fl”blll']d

raetiior 9 de m'md'a ac lengo cto

O : Ami G : i d s : y . : ]
ApGG . i-luenhmz a mrxgﬁo ctu rso\* as -t*ﬁ;a m uuqx:;s *m:; :i;.smi\}\ ‘ ‘--r::';:;;'@;'z:: o

5 A ese‘ "\(‘wumnm c*c novas (arlﬁral dedns na -dade na a fe.callia" ;—"ea_s,f_o a “e:-f.r'm, @

EHIEYOS, ledu Zindo @ de TNy dsnr.:a ua \;elcu!c:f' [a'ﬂw*?freu g NE hrENLS &

das atividades urbanas._ -

Agdo 165, Regulamentar ‘atividade‘sa o. empreem?m*entos qu" geram xm*)acfo,

S

a.‘smé-'ﬁﬂati'.m_ L) sistema vids :t; e de” ur"w“*':f_% -"-_l:_‘

_ ms"‘ A ' er 387 ﬂ:fpag_.tos e lnlegare
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'~:!6\Programa de .orta!earmm\tn da orqamvara\, institucioral p.gi&'_- gesigo da

mobilidade e ana

L,‘cm"%. Rovisar e (.cn‘;olsdar; a eauhmentagan vngohtr para assegusar e ula

psleja alinhada com as dn*etrlzﬂs o l"’ia‘n _:tmlm nal de Mobliidade, r-ff)movpmo

uma legislagio coesa e eficaz.

¢ :;%43 467, Gerit o sistema de transpcrte e irap"ﬁte dn forma mtegrada i"rvnie rmr“:—v'

S pedtas ind eqrr-da dos sistemas de transporte;, - vdis o de t‘mnuio, visangte matherar

# qlaidads des servigos prestades € a efas:e,mm 'a" ral.

 Agho 188, Fx:rtah.wa 0 “Conselho Mumf‘rpal ‘o Tobllidade. Urbans » ranssori.

< "Réforcar a a‘u—\r,c.o e a capacndade do Conselho Municipal,. garealindo oue oie

desempenhe um rapel ativo na suoer\ﬂaao e !mplementayao daq p"|'flf‘c*s de mJ- I d’wdm

U[bﬂnd._

AsE0-160. Griar um  Nacleo Gerenciador dp Prejetos. ' Estabeleser. um faltieia

dedis ade @ geside de pro; locs dentro - C'c PPrafs 4‘1?

a. N’ r*!"f‘t"l pare coardeiar o

Ssupecisionay. mwa‘.:v"-‘ relacior .adas a msbslzc‘ade u:b&rﬁ

Agar* s?O f‘ortalerer o Poder Pablico na requldrao e qestao do transnurte pabl

.CJ

coletlvc. Aumehtal a capdc;daue do poder pubhc,o mumcupal na re Jula.,.ao as uperwi

do setvico de 1,_ransporle pubiico coletwo, ssegurando a .conformidace com as normas o
Kk

a qualidade dos servigos.

e, it s e o a At s Vit et e A S P P T
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Agdo 171. Consohdar a capacidade téc nn._, administrativa e operacional.
Desany ‘olver c:c'ac!e técnica, d"mrfi'*trah\ra oheraliva para monitorar e aentrolar
s uperagoes de i ansparte e Fansito dc,rfeﬂma_;e,}{,az.

. Promover parcerias €om a Pn!iua, Mlllt“\l‘ para hriorizar a fu,, nizacao de

!"., Y

v hrecfes relacionadas a prefap_'.énci:f. dos nedestres ras faixas dz wavsegia e ac

aeracionaniento inadequeaa

Lo 173, Criar indicadores de avaliagdo de desempenho. thorar @ insenertar
‘indicedores de desempedho para avaliar a mfrae:s’rrLaMr'\ 0 sigterna viario, transporte

coletiva, g fiscalizondn & operacies especiaig.

h h,a ar £

'*;’.e;_talfa,cca.‘ 'orga,os' da r.egu!.a{;ao e T'i-".GGEI_'qumOS du Ce ntrc-le- do gistersa de ‘?:'m'.:ﬁ;':iu%{s_

riblige, carantinde a eficacia & tran sparéncia na gestao.

.?J

27\Programa de viabilizagéo financeira de investirentos em infragstrutur

Agdp 1T eviffisar novas f*mtes de fmhmg:‘*t’mcmh‘g Buscar 2, .-'trrvtmr'" fores de
‘ffn—r-.\._m;:.iamar-‘.-o @ nagerias, para viabilizar as @ cOes provistas no - "'!'wc g ViC “E]!f}a(.-é‘.,

arantindo a alocaséo de recursos nac:fnssc' rics .

oA
Acdo 176. Gerlr e atua!w.ar o Fundo- Mumupa‘ de, 'l;a,rseﬂo Tr«m;nm'fe ¢ co*d;-r-sr
,atua'lzar as c.lrc’fn?es do Fl'ndo Mumcipa!, a%qc‘qurd“do a inclusdo de d!\rorfsa fontes

- de receita e & eflcac.a na gestéo ‘mancelra nara o sistema de trafxsporte.,

'P(Q

. " - .
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COMPROMISEO COM SEU FUTURG

Agéao 177. Explorar modelos de financia;nento Plblico-Privado.  Avaliar e
implementar modelos de financiamento publico-privado para projetos de infraestrutura,

promovendo a colaboragdo entre setor publico e privado.
Acdo 178. Desenvolver planos de investimento sustentaveis. Elaborar planos de

investimerito que priorizem a sustentabilidade e a eficiéncia dos recursos, garantindo a

longo prazo a viabilidade dos projetos.

28)Programa de modernizacéo da gestdo da mobilidade no municipio

Agédo 179. Promover adesio a programas de modernizagdo. Incentivar a adesédo a
programas e financiamentos voltados para a modernizagdo da gestdo publica, buscando

recursos e tecnologias avangadas.

Acdo 180. Implementar gestdo eficiente com recursos tecnologicos. Adotar
tecnologias de ponta para aumentar a eficiéncia na gestdo da mobilidade, incluindo

controle operacional, monitoramento de fluxos e qualidade dos servigos.

Agéo 181. Criar um Centro de Controle da Mobilidade. Estabelecer um centro de
controle para monitorar e gerenciar a mobilidade urbana, integrando dados e operagoes

para uma gestdo mais eficaz.

Agéo 182. Coordenar agdes de fiscalizagdo em toda a cidade. Facilitar a
coordenagéo de agdes de fiscalizagéo de transito com todas as instancias de governo,

promovendo uma abordagem abrangente para o controle e monitoramento.

Praca Getiilio Vargas, s/n° - Centro
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CAMPROMISEO G !HIS

Agdo 183. Modernizar o controle de trafego e operagoes. Atualizar e informatizar os
controles operacionais de trafego, adotando solugdes tecnolégicas como semaforos

inteligentes e monitoramento eletrénico.

Acéo 184. Propor tecnologias adaptadas a realidade municipal. Avaliar tecnologias
disponiveis e propor a adogédo daquelas que possam ser adaptadas as necessidades
locais, como sistemas de controle de estacionamento rotativo e monitoramento do
trafego (radares para controle de velocidade, lagos indutivos para contagem automatica

de fluxos etc.).

29)Programa de fortalecimento da democracia participativa

Acdo 185. Promover agdes educativas sobre mobilidade sustentavel. Implementar
acdes educativas para promover o conceito de mobilidade sustentavel e incentivar

mudancgas de comportamento que melhorem a qualidade de vida urbana.

Acgéo 186. Divulgar mformag.oes sobre programas em desenvolvimento. Transmitir
informacgdes regularmente sobre programas € projetos da Prefeitura mantendo a

populagdo informada e engajada.

Acio 187.Utilizar ferramentas eletronicas para comunicagdo. Empregar ferramentas
eletrbnicas como midias sociais e portais da prefeitura para divulgagdo ampla de

informacdes e estabelecimento de canais de comunicagao.

Agio '188. Manter e monitorar canais de participagdo. Garantir a manutengdo e o

aprimoramento dos canais de informacéo e participagdo pubiica, assegurando um

15

dialogo continuo com a sociedade.

Praga Gettlic Vargas, s/in® - Centro
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Agdo 189. Realizar pesquisas e enquetes virtuais. Efetuar pesquisas e enquetes
virtuais para promover a participagdo cidadd em questdes relevantes de mobilidade,

permitindo um feedback constante da populagao.

Agdo 190. Submeter o Plano de Mobilidade ao 'monitoramento e avaliagao do
Orgdo Central de Planejamento é"_Controle Orgamentario, para definir diretrizes e

crientagdes técnicas para o monitoramento-e avaliagdo.

Acdo 191. Utilizar indicadores de desempenho. Empregar indicadores de
desampenho para a avaliagéo periédica do plano, assegurando que as metas e objetivos

sejam atingidos.

Agdo 192. Seguir o Plano de Monitoramento. Seguir um plano de monitoramento
estruturado (checklist) para garantir a implementagao e revisdo eficaz do Planc de
Mobilidade.

Realizar Revisdes Periddicas. Efetuar revisdes periodicas do plano com base nos
dados coletados e feedback da comunidade, ajustando as estratégias conforme
necessario. :

dedekkdokkkokokhok
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