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PROJETO DE LEI COMPLEMENTAR N°\ 72025

Institui o Plano de Mobilidade Urbana do
Municipio de Pirai.

A CAMARA MUNICIPAL DE PIRAI,

CAPITULO | - DAS DISPOSIGOES PRELIMINARES

Art. 1° — O Plano de Mobilidade Urbana de Pirai é o instrumento de efetivagdo da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana no territério municipal e contempla os principios,

os objetivos e as diretrizes desta lei.

Art. 2° — O Plano de Mobilidade Urbana de Pirai atende ao previsto na Lei Federal n°
12.587/2012 (Politica Nacional de Mobilidade Urbana), na Lei Complementar Municipal
n° 29/2011 (Fixa normas de Macrozoneamento e Zoneamento Urbano para o Municipio
de Pirai), Lei Complementar Municipal n° 28/2011 (Lei de Parcelamento do Solo), Lei
Complementar Municipal n° 14/2004 (Plano Diretor), na Lei Federal n° 13.146/2015
(Estatuto da Pessoa com Deficiéncia), na Lei Federal n° 10.098/2000 (Lei da
acessibilidade) e na Lei Federal n° 9.503/1997 (Cédigo de Transito Brasileiro — CTB).

§ 1° — Esta lei estabelece, ainda, as diretrizes para o acompanhamento, 0
monitoramento, a implementagdo, a avaliagdo e a revisao periddica do plano de que
trata o caput, consoante o objetivo previsto no caput do art. 182 da Constituigao Federal
e as disposigdes normativas contidas na Lei Federal n° 10.257, de 10 de julho de 2001
(Estatuto da Cidade), e na Lei Federal n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012 (Diretrizes da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana). J&%
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§ 2° — A sistematica de avaliagao, revisdo e atualizagdo periddica do Plano devera ser
realizada em prazo nao superior a 10 (dez) anos, sendo necessario ainda uma avaliagao
a cada 5 (cinco) anos, prazo que pode ser reduzido de acordo com o interesse da

administragdo em promover ajustes na implementagéo do Plano.

§ 3° — Para os fins desta lei, considera-se:

I, Acessibilidade: possibilidade e condi¢do de alcance para utilizagdo, com
seguranga e autonomia, de espagos, mobiliarios, equipamentos urbanos,
edificagdes, transportes, informagao e comunicagdo, inclusive seus sistemas €
tecnologias, bem como de outros servigos e instalagoes abertos ao publico, de
uso publico ou privados de uso coletivo, por pessoa com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida;

Il.  Barreira arquitetdnica ou urbanistica: qualquer elemento natural, instalado ou
edificado, que impega a plena acessibilidade de rota, espago, mobiliario ou
equipamento urbano;

. Bicicletario: espago coberto ou descoberto, destinado ao estacionamento de
bicicletas, com caracteristicas de longa duragdo, grande numero de vagas €
controle de acesso, podendo ser publico ou privado;

IV. Calgada: parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente, n&o
destinada a circulagdo de veiculos, reservada ao transito de pedestres e, quando
possivel, & implantagéo de mobiliario urbano, sinalizagdo, vegetagéo e outros fins;

V. Ciclofaixa: parte da pista de rolamento destinada a circulagdo exclusiva de ciclos,
delimitada por sinalizagéo especifica;

VI. Ciclovia: pista propria destinada a circulagdo de ciclos, separada fisicamente do
trafego comum;

VIl. Equipamento urbano: todos os bens publicos ou privados, de utilidade publica,
destinados a prestagdo de servigos necessarios ao funcionamento da cidade,
implantados mediante autorizagdo do Poder Publico em espagos publicos e

privados;
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Viil.

IX.

XI.

Xl

Xiil.

XIV.

XV.

XVL.

Faixa de pedestres: demarcagao transversal as pistas de rolamento de veiculos,
para ordenar e indicar os deslocamentos dos pedestres para a travessia da via,
bem como advertir condutores de veiculos sobre a necessidade de reduzir a
velocidade de modo a garantir sua propria seguranga € a dos demais usuarios da
via;

Logradouro publico: espago livre destinado pela municipalidade a circulagéo,
parada ou estacionamentb de veiculos, ou a circulagdo de pedestres, tais como
calgada, parques, pragas, areas de lazer, cal@adées;

Micromobilidade: servigo de compartilhamento de veiculos e equipamentos
elétricos destinados ao transporte e ao deslocamento em vias publicas urbana,
por meio de aplicativos ou outras plataformas de comunicagao em rede;

Mobiliario urbano: todos os objetos, elementos e pequenas construgdes
integrantes da paisagem urbana, de natureza utilitaria ou nao, implantados em
espagos publicos e privados;

Mobilidade urbana: condigdo em que se realizam os deslocamentos de pessoas €
cargas, mediante a utilizagéo do espago urbano e dos varios meios de transporte;
Paraciclo: dispositivo utilizado para a fixagdo de bicicletas, podendo ser instalado
em areas publicas ou areas privadas;

Plano de Mobilidade Urbana: E o conjunto de documentos e projetos entregues e
aprovados pela - prefeitura com participagéo e diretriz popular, que tem por
finalidade orientar as agdes do Municipio no que se refere aos modos, aos
servigos e a infraestrutura viaria e de transporte que garantem os deslocamentos
de pessoas e cargas em seu territorio, atendendo as necessidades atuais e
futuras.

Sinalizagdo: conjunto de sinais e dispositivos de seguranca colocados na via
publica com o objetivo de orientar e garantir a utilizagao adequada da via publica
por motoristas, pedestres e ciclistas;

Transporte publico coletivo: servigo publico de {ransporte de passageiros
acessivel a toda a populagdo mediante pagamento individualizado, com itinerarios

e pregos fixados pelo poder publico; )%g
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Transporte remunerado privado individual de passageiros ou transporte por
aplicativo: servigo remunerado de transporte de passageiros, ndo aberto ao
publico, para a realizagdo de viagens individualizadas ou compartilhadas
solicitadas exclusivamente por usuarios previamente cadastrados em aplicativos
ou outras plataformas de comunicagéo em rede;

Transporte urbano: conjunto dos modos e servicos de transporte publico e privado
utilizados para o deslocamento de pesscas e cargas nas cidades integrantes da
Politica Nacional de Mobllldade Urbana '

Transporte urbano de carga: servico de transporte de bens, animais ou
mercadorias que realizam o abastecimento urbano;

Via publica: superficie por onde. transitam veiculos, pessoas e animais,
compreendendo o passelo a pista, o acostamento, a ilha, as ciclovias, o canteiro
central e similares, situada em 4reas caracterizadas principalmente por possuirem

imoveis edificados ao Iongo de sua extensao.

§ 4° — Todas as agGes e regulamentagoes constantes e derivadas deste plano devem
respeitar o disposto na Lei Federal n° 13.146, de 06 de julho de 2015.

Art. 3° — O Plano de Mobilidade Urbana de Pirai de que trata esta Lei busca a melhoria

da qualidade de vida dos cidaddos, preservando e respeitando o patrimdnio histérico da

cidade, além de repensar 0 €spaco urbano com foco nas pessoas, tendo em vista o

desenvolvimento socioecondmico do Municipio e do territdrio sob sua area de influéncia

e devera englobar o territorio do Municipio como um todo.

Art. 4° — Para consolidacdo do Marco Legislativo abrangenfe do planejamento municipai,
o Plano de Mobilidade Urbana de Pirai sera delineado para efetivar a Politica Nacionai

de Mobilidade Urbana no ambito municipal, atrelando-se:

Em nivél nacional:
a) Com a Lei Federal n° 10.257, de 10 de julho de 2001 (Estatuto da Cidade);

3
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b) Com a Lei Federal n° 11.445, de 5 de janeiro de 2007 (Lei de Saneamento
Basico), regulamentada pelo Decreto Federal n° 7.217/2010 e Lei Estadual
n° 7.750 de 31 de margo de 1992;

¢) Com a Lei Federal n° 12.305, de 2 de agosto de 2010 (Lei de Residuos
Sélidos).

1. Em nivel municipal: ' . _

a) com a Lei Complem'enfar MUhi"cip:aﬂl'- n® 14/2004 (Plano Diretor) e a Lei
Organica do Municipio, n° 1, de 04 de abril de 1990;

b) com a Lei Complementar Municipal n° 28/2011 (Lei de Parcelamento do
Solo).

c) com a Lei Municipal n° 905 de 20 de maio de 2008, que dispbem sobre @
celebragédo do Convénio de Cooperagdo com o Estado do Rio de Janeiro,
para organizagdo dos servicos municipais de abastecimento de agua e
esgotamento sanitario e a autorizagdo da execugéo de tais sérvigos pela
Companhia Estadual de Aguas e Esgoto do Estado do Rio de Janeiro —

CEDAE.

Paragrafo Unico — O Plano de Mobilidade Urbana de Pirai guardara compatibilidade
com as normas de acessibilidade do Decreto Federal n° 5.296, de 02 de dezembro de

2004.

Art. 5° — Esta lei, na condigdo de instrumento de efetivagdo no ambito lecal do Plano de

Mobilidade Urbana de Pirai, contempla os seguintes principios norteadores:

. Priorizagdo dos modos de transporte ndo motorizados € coletivos sobre o
transporte individual motorizado, em conformidade com a hierarquizagao
estabelecida no art. 6° da Lei Federal n° 12.587/2012,

. Integragdo sistémica entre as politicas de mobilidade urbana, desenvolvimento

5

territorial, habitagdo, meio ambiente e saneamento basico;
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. Participagdo social efetiva no processo de planejamento, implementagao,
monitoramento e avaliagéo das politicas publicas de mobilidade;

Ilv. Equidade no acesso ao espago urbano, assegurando condiges adequadas de
deslocamento para pessoas com deficiéncia, idosos, criangas e demais grupos
ern situagdo de vulnerabilidade social;

v. Sustentabilidade ambiental, com adogdo de tecnologias de baixo impacto,
redugdo de emissoes poluén_t‘es_'_e eficiéncia energética nos sistemas de
transporte; R

vl. Eficiéncia e economicidade na prestagéo dos servigos de transporte publico e na
gestdo da infraestrutura viaria;

vil. Transparéncia e controle social na aplicagdo dos recursos publicos destinados a

mobilidade urbana.

Art. 6° — O Plano de Mobilidade Urbana de Pirai devera abranger.

L. Acessibilidade universal, entendida como principio basico para todas as
intervengdes relacionadas ao sistema de mobilidade;
. Desenvolvimento sustentavel da cidade de Pirai nas dimensoes
socioecondmicas e ambientais;
n. Equidade no acesso dos cidaddos,ao transporte publico coletivo;
V. Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagao urbana e na prestagdo dos
servigos de transporte urbano;
V. Gestdo democratica e controle social do planejamento e da observancia da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana; '
VI. Seguranga nos deslocamentos das pessoas;
VL. Justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes
modos e servigos de transporte;
VIl Equidade no uso do espago plﬁlblico de circulag&o, vias € logradouros.

Art. 7° — Sao diretrizes gerais do Plano de Mobilidade Urbana de Pirai:

I8
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L Mobilidade Ativa: Priorizar pedestres e ciclistas, com infraestrutura segura €
conectada;

Il. Mobilidade Coletiva: Tornar o transporte publico eficiente, acessivel e
atrativo; |

ill. Mobilidade Individual Motorizada: Reduzir a dependéncia de veiculos
privados e promover allernativas sustentaveis;

V. Logistica Urbana: :Ga"r‘éhvt;ir’ a circulagdo eficiente de cargas com minimo
impacto urbano; B AR

V. Acessibilidade Universal: Assegurar acesso pleno a todos 0s cidadéaos;

Vi, Cidade Sustentavel: Promover tecnologias limpas e redugao de emissdes;
Vil Gestio, Fiscalizagdo e Operagao: Fortalecer a governanca € monitoramento
continuo.

Art. 8° -- Esta lei adota o planejamento com o objetivo de melhorar a acessibilidade e a

mobilidade de pessoas e cargas em todo o territorio municipal.

Art. 9° — A classificagdo sistematizada da tipologia do transporte urbano segue a
disposicdo contida nos §§ 1° a 3° do artigo 3°, da Lei Federal n° 12.587/2012, quanto ao
objeto, a caracteristica e a natureza juridica do servigo, bem como a infraestrutura de

mobilidade urbana.

Art. 10 — O Plano de Mobilidade Urbana de Pirai devera ser compativel com o Plaro

Diretcr, com os planos plurianuais, com demais planos setoriais € com outros planos

governamentais correlatos.
CAPITULO Il - DA CLASSIFICAGAO E HIERARQUIZAGAO VIARIA

Art. 11 — O sistema viario é formado pelo conjunto de vias do municipio, sendo estas
classificadas e hierarquizadas de acordo com seu desempenho, capacidade de suporte,
infraestrutura, uso e ocupagado do solo atual e futuro, dos modos de transporte,. trafego

de veiculos, dimensdes e de acordo com suas funcdes prioritarias. J&‘S
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Art. 12 — A definigdo de classificagao e hierarquizagdo das vias urbanas e a
caracterizagdo da sua operag&o, devera obedecer ao que é definido pelo Plano Diretor

do Municipio, Lei.CompIementar n° 14/2004 em seus arts. 26 e 27.

Art. 13 — A caracterizagdo das vias projetadas e aquelas criadas a partir do
parcetamento do solc, em fungéo de sua localizacdo e importancia, ficara a critério da
Secretaria Municipal de OrdemiP;ﬁb‘l_i_ca e Mobilidade Urbana, consultadas as demais
Secretarias envolvidas, de acordo com a Lei de Parcelamento do Solo Urbano de Pirai,

e exigira:

I Gabarito especifico e critérios minimos;
Il Interligag&o da nova via ao sistema viario existente; e

. Consonancia com a hierarquia do sistema viario acima citado.
CAPITULO Iil - DO TRANSPORTE PUBLICO

Art. 14 — Considera-se transporte publico, para fins desta lei, servigo publico de
transporte de passageiros acessivel a toda a populagao mediante pagamento

individualizado, com itinerarios e pregos fixados pelo poder publico.

Art. 15 — O Sistema de Transito e Transporte Urbano segue a disposigdo contida no
Plano Diretor do Municipio e nos §§ 1° a 3° do artigo 3°, da Lei Federal n° 12.587/2012,
por ser um conjunto de infraestrutura de mobilidade urbana, veiculos e equipamentos
\tilizados para o deslocamento de pessoas e bens na area do municipio, possibilitando o
acesso dos individuos ao proéesso produtivo, aos Servigos, bens e lazer e ao direito de ir

e vir.

Art. 16 — O Poder Executivo estabelecera critérios para a concessao ou permissdo dos

servigos de transporte publico e observara os critérios estabelecidos no Plano de

Mobilidade de Pirai.

Art. 17 — As concessdes e permissoes 4os servicos publicos municipais de transporte de

passageiros sao disciplinadas pe{o art. 175 da Constituigdo Federal; art. 242 da.
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Constituico do Estado do Rio de Janeiro; pelo art. 9, VI, b, da Lei Organica do
Municipio e artigos 10,30 40 5° 6°, 7°, 14, 15, 16, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 25, 29, 30, 31,
32, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 40 e 43 da Lei Federal 8.987/95 e em especial, por esta
Lei, pelos atos normativos e legais afins e pelo dispesto nos regulamentos, editais de

licitagdo & respectivos contratos.

Art. 18 — Incumbe ao Poder Publico mummpal a presfacao dos servigos de transporte
publicc de passageiros, na forma desta Lel dlretamente ou sob os regimes de
concessdo e permissdo, precedidos-de |ICI tacdo, servigos estes que compreendem
“nlanejar, organizar, dirigir, coordenar, executar, delegar e controlar a agéo de servigos
publicos relativos a transporte coletlvo e individual de passageiros, trafego, transito e

sistema viario municipal”:

§1° — A delegagfo desses servicos néo desonera o Pcder Publico da respcnsabilidade
de zelar pela sua execugdo, garantindo sua seguranca, adequagao, atualidade,

regularidade e eficiéncia.

§2° — Toda e qualquer modalidade de transporte coletivo de passageiros que ndo tenha
sido regularmente delegada a particulares por concessdo ou permissdo do Poder
Publico Municipal, precedida de procedimento licitatério, sera considerada ilegal,
impondo-se & Administragao Publica preveni-la e reprimi-la através de seus orgdos de
fiscalizagéo competentes, podendo, para tanto, firmar convénio com a Policia Militar do

Estado ou com a Policia Rodoviaria Estadual, na forma do art. 184 da Lei Federal n°

14.133/21.
Art. 19 — Para os fins do disposto nesta lei, considera-se:

I Poder Concedente: o municipio de Pirai, em cuja competéncia se encontram 0s
servicos pubiicos que serao objeto da concesséo ou permissao.

i Concessao de servico publico: a delegagao de sua prestagéo feita pelo Poder
Concedente, mediante licitag&o, na modzlidade de concorréncia, a pessoa juridica

ou consoraio de empresas que demonstre capacidade para seu desempenho, por
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prazo determinado e de acordo com as normas do instrumento convocatdrio,
contrato respectivo e regulamento do servigo;

lil. - Permissdo de servigo publico: a delegagdo da prestagao de servigos publicos, a
titulo precario, mediante licitagdo, a pessoa fisica ou juridica, que demonstre
capacidade para seu desempenho, por prazo determinado, e de acordo com as
normas do instrumento convocatério, termo de permissao e regulamentc do

servigo.

Art. 20 — As concessoes, perrhissées e é‘utorizagées -sujeitar-se-éo a fiscalizagdo pelo
poder concedente, com a cooperagéo dos usuarios, na forma da Legislagdo Federal,
Leis 8.987/95 e 12.587/12, Legislagao Estadual e Legislagdo Municipal.

«

Secdo | - Da Politica Tarifaria

Art. 21 — A tarifa & o prego cobrado do usuario pela utilizagdo efetiva de um servigo
publico (coletivo ou individual, motorizado ou ndo motorizado) e das infraestruturas de
apoio, e sera fixada pelo poder concedente em conformidade com os critérios técnicos
por ele definidos, tendo em conta os precos € indices minimos e maximos previsios em

processos licitatorios.

§1° -- A politica tarifaria deve ter a contribuigdo dos beneficiarios diretos e indiretos para

o custeio da operagéo dos Servicos.

§2° -- E dever do poder concedente garantir as concessionarias dos servigos, O
pagamento dos valores definidos em suas propostas vencedoras e a sua preservagao,

observando as regras de reajuste e revisao previstas naqueles instrumentos e nesta Lei.

§3° — Na fixagdo dos pregos e indices minimos e maximos a que se refere o caput deste
artigo, adotar-se-a critério justo, que viabilize a execugdo dos servicos em padrdes
eficientes € acessiveis aos Usuarios, ohservada, centudo, a necessidade de que ¢ valor

da tarifa, e possiveis receitas alternativas e complementares, remunerem 0 capitai
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investido pela concessionaria e os seus custos operacionais € despesas com pessoal,
com vistas & manutencdo e ao eventual restabelecimento do equilibrio - econdmico

financeiro do contrato.

§4° — Para os fins a que alude © paragrafo anterior, sem prejuizo da reposicdo dos
custos operacionais e das despesas com pessoal, considerar-se-a justa a remuneracao

do capital que atenda:

I. Ao custo efelivo e atualiza'd_b do inves'ftlir‘hiié‘ht‘o";T
fi. Aos .encargos financeiros ‘da empresa, considerando, inclusive, a atualizagao
monetaria e carmbial; ( | |
. Adepreciagdo ¢ rcmunerac;ao das instalagbes, equipamentos e alfnoyar'fad
V. A amortizag&o do capital; 4 ‘
V. Ao pagammto de tributos e despeea\, prevlstas ou autonzadas nela lei ou n
contratc;
VI As reservas para atualizagdo e éxpanséio do Servico;

YH. Ao lucro da empresa.

Art. 22 - A tarifa, apds a divulgagdo do edital e a assinatura do contrato de CONCCSSED,

devera seguir o valor e os critérios neles estabelecidos.

§1¢ - O estabelecimento de politicas tarifarias para ¢ servigo de iranspoite urbanc, em
qualquer r**odalldade devera. assegurar a a qualidade ¢ a universalidade do acesso aos

servigos, pela modalidade de preco da tarifa, no ambiic do seu territorio;

§2° - A reVIsao e o reajuste das tarifas serdo previstos hos editais de hutagao e nos

mstrumentos de concessdo e possuem por ob|et|vo asoogurar o equilibrio econdmico-

financeiro dos contratos.

§3° - Ressalvados anenas os impostos sobre -a renda a instituicdo, alteragéo ou

extingédr de quaisquer tricutos ou encargos legais, apos 2 apresentagio da proposta,
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quando comprovado o seu impacto sobre 0s pregos, implicara na revisdo da tarifa para

mais cu para-menos, confcrme o caso. | ,

§4° —~ Em havendo alteragao unilateral do contrato, por iniciativa do poder corcedente,
que afete o seu equilibrio eccndmico-financeiro, devera este ser restahelecidn,

concomitantemente a alteragéo.

Ari. 23 — Sempre que forem atendlda us cond oes do contrato, considerai-se-a
mantido seu equilibric economnco-fmanceno ressah ados os casos de emergenula caso

fortuito ou forca malor oul outras hlpoteseo previstas em |.ei e no contrato.

Art. 24 -- Ohservadas as peculiaridades de cada Servico publlco fac'xlia(‘o 2o peder
concedente prever, em favor da concegsmr aria, no ediial de licitagdo e no contrate, a
prssibilidade de outras foritns provenientes de receitas aitematlvas,'r.;omplementaress,
acessorias ou de pro;etos associados, com ou sem exclusividade, nara prop: iclar a
modicidade das tarlfas, ohservado o disposto no art, 8°, 9°,.10, 11 e 13 da Lei
8.987/1997 e do att. 8°, 9° da lei 12.587/2012.

Art. 25 -- As tarifas poderdo-ser diferenciadas, a critério do poder concedente, para
-atenderem as caracteristicas {écnicas e aos custos especificos provenientee do

atendimente da arsas especificas ou aos d|stqus segmentos de usuarios.
‘Segao Il - Do Servico Adequado :

Art. 26 — Yoda concessdo, permissao ou aulorizagio exige a prestagdo de servico
adequado ao pleno atendimento dos usuarios; nos termos desta l.&i das normas

'peftinenfes, do edital de licitagdo e do contrato respec;tivd.

§1° — Servigo adequado € o que catisfaz as exigéncias de regularidade, continuidade,
eficiéncia, segurancga, atualidade, generalidade, cortesia na sua prestagdo e modicidade

0

das tarifas.
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§2° — A atualidade abrange a modernidade das técnicas, do equipamento, das

instalagdes e sua conservagao, bem como a melhoria e a expanséo dos servigos.

§3° —A interrupgdo do servico em situagao de emergéncia ou apés aviso prévio, nao

caracteriza a sua descontinuidade, quando:

I.  Decorrente de caso fortuito cu de forga maior, devidamente comprovados;
il. Motivada por razbes de ordern tecmca ou de eeguranra das instalagoes, que
comprometam ou coloquem em I'ISCO a mtegrldade de bens e de pessoas;
Ill.  Provocada pelo |nad|mplemento do usudario, considerado o interesse da

coletividade.

Art. 27 — O Municipio podera retomar 0s servigos, nas hipoteses previstas nesta Lei,
quando os servigos delegados estejam a ser executados em desconformidade com o
contrato ou quando ocorrer sua paralisagéo unilateral por culpa das concessionarias ou
permissionarias, devidamente comprovada em processo administrativo no qual a elas
serdo assegurados o contraditorio e ampla defesa, observados os procedimentos

previstos nas leis federais pertinentes.

Art. 28 — O Poder Publico e as empresas ou pessoas delegatarias respondem, no
ambito de suas respectivas atribuigdes, objetivamente, pelos danos comprovadamente
causados 20s cidaddos em virtude de ag&o, omissao ou erro na prestagdo dos servigos

publicos disciplinados nesta l.ei.

Art. 29 — A concessdo de servigo piiblico, precedida ou ndo da execugdc de obra
publica, serd formalizada mediante contrato, que devera observar os termos desta Lei,

das normas pertinentes e do edital de licitag@o.

Art. 30 — Sempre que o poder concedente optar por conceder um servigo ele devera
publicar, previamente ao edital de licitagdo, ato justificando a conveniéncia da
delegagdo, acompanhado de projeto basico aue, dentre cutros dados técnicos, contenha

a caracterizagao de seu objeto, area e prazo. A&{\
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Paragrafo Unico - O projeto basico, que ira integrar o edital como um de seus anexos,
constituir-se-a do conjunto de elementos necessarios & caracterizagdo do servigo,
compreendendo todas as suas etapas ¢ sera elaborado com base nas indicagdes dos
estudos técnicos preliminares, que garéntam a viahilidade técnica dos servigos,
caracterizem e dimensionem com preciséo seu objeto, area e prazo de exesugao, este

suficiente & justa remuneragao do capital, na forma do §3° do art. 23 desta Lei.
Segao Il - Da Deleg'_agéo do Servigo d.e:T:'ansporte Coletivo

Art. 31 — Toda concesséo de sefvigo 'publico de transporte de passageiros, precedida ou
ndo da execucgdo de ohra publica, sera objeto de licitagdo, nos termos da legislagao
propria e nos desta Lei, com observanma dos principios de legalidade, igualdade,
impessoalidade, moralidade e publlmdade do Julgamento por critérios objetivos e da

vinculagio ao instrumento convocatério.

§1° — Fica autorizado o Poder Executivo municipal a conceder os servigos publicos de
transporte coletivo de passageiros no ambito de Pirai, mediante licitagdo, nos termos da

legislagdo propria.

§2° -- A concessao abrangera toda a extensdo territorial do Municipio e o prazc de
vigéncia dos contratos sera. estabelecido de modc a garantir a cfetiva amortizagdo do
capital cujp investimento sera exigido. "-das. .conc cessiondrias, observadas as

determinag&és da Lei n° 8.987/95, especialmente em seu art. 5°

Segdo IV - Das Diretrizes para o Aprimoramento do Sistema de Transporte Coletivo

ro Municipio

Art. 32 — S3o diretrizes para o aprimoramento do Sistema de Transporte Coletivo no

Municipio:

.  Promover campanhas de ccncmentlzayao sobre a nrlorldade do transporie

coletivo realizando campanhas de cor %neﬂ*lza@do para mformar o publico sobre
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a importancia da prioridade do transporte coletivo e os beneficios associados,
incentivando a colaboragéo e o respeito pelas novas politicas, além de apresentar
as vantagens no uso do cartdo de transporte e as facilidades oferecidas pelos
novos métodos de recarga e pagamento digital, visando aumentar a adesdo € 0
uso; |

{l. O planejamento e operagéo do tfransporte coletivo deve sempre articular-se com o
modo ndo-motorizado; _

1. Integragéo tarifaria, fisica e operacnonal entre 0s. dlferentes modais (6nibus, vans,

-futuros sistemas sobre tnlhos, etc.);

IV. Pricrizagdo do transporte coletivo no sistema viario, com implantagéo de faixas e
corredores exclusivos;

V. Modemizaggo da frota, com veiculos acessiveis, equipados com tecriologias de
rastreamento, bilnetagem eletrOnica e Sistemas de Transportes Inteligentes
(Intelligent Transportation Systems (ITS) e garantindo os requisitos de sequranga,
confortd e acessibilidade universal,

Vl. Expansdo do sistema de bilhetagem Unica (cartdo Sindpass ou equivalente), com
recarga online e beneficios para usuarios frequentes;

VIl. O sistema de transporte coletivo ‘devera alender as areas residenciais,
especialmente as mais densas e e de malor necessadade social, permitindo fluidez
de articulagdo com as areas comermals, de servicos e industriais, buscando uma
coberlura espacial e temporaria em suas operagdes, que atenda ao maior NUMero
possivel de usuarios;

VIll.  Estimular o uso de combustiveis renovaveis e menos poluentes;

IX.  Realizar pesquisa de satisfagdo dos usudrios periodicamente conduzindo
pesquisas regulares de satisfagdo dos usuarios para obter feedback sobre o
servico, identificar éreaé de melhoria e ajustar o sistema com base nas
necessidades e preferéncias dos passagairos;

X. Estabelecer canais de feedback e suporte para usuarios ‘do cartdo de transporte,

permitindo que eles relatem probiemas, solicitem assnstanma e fagam sugestoe.,

para melhorias;
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Xl. O atendimento do transporte publico devera ser estruturado de forma a atender
todas as regides com adensamento populacional que justifique implanta¢do dos
servigos, considerando-se atendida todas as regides com cobertura espacial de
até 400 metros das vias onde passa servigos de transporte publico coletivo;

¥ll. Incentivar a adogdo.de programas de capacitacac para operadores;

X!H. A politica tarifaria a ser implantada deve considerar medidas de inclusac seccial;
XIV. Incentivo @ moderizagdo do sistema de cooranga de tarifa do transporte coletivo
urbano exigindo-se da(s) r‘oncesslonana(s) ‘a utilizagdo de instrumentos que
agilizem o procedimento trazendo, assim, rapidez e comodidade para os usuarios;
XV. Incentivo a adogdo de modos de pagamento de tarifa via aplicativo, QR Code ou
qualquer outra tecnologia existente;
XVI. Analisar a viabilidade para implantar sistema on-demand de transporte coletivo,
integrado a rede estruturante com mesmo sistema de pagamento;
XVIl.  Manter atualizado os dados de Origem e Destino do fluxo de pessoas;
XVill. Determinagéo de prioridade para os 6nibus em fases semaféricas e conversoes;
XiX. Criagdo de um plano de melhoria e accmpanhamento das condicbes de
embarque e desembarque de-pas'sageiros, que contera as seguintes etapas:
a) Prover pontos de parada seguros, em nimero e dimensdes suficientes;
b) Analisar o posicionamento dos pontos de parada, repcsicionando-0s
quando necessario;
c) Adotar plano de quallflcagao dos pontoc de parada, com implantagdo de
abrigos, bancos e outros elementos de mobiliario urbano;
d) Adotar plano de acompanhamento e manutengdo dos pontos de embarque
e desembarque;‘ |
e) Dotar os pontos de parada de sist-emas. de informagdes aos usuarios,
constantemente atualizados; '
f) Realizar manutengao permanente no S|stema de informagdes aos usuarios;
g) Levantarnento das condigtes dos atuais acessos as paradas e abrigos;
h) Executar adequagdes e manutengdo permanente de pavimentagdo e

passeios nas vias com circulagdo de transpoite pubiico.
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XX. Buscar alternativas de financiamento para as agdes necessarias & implementagao
desta Lei; ‘

XXl. Implementar tecnologias de informagédo em tempo real ao adotar tecnolcgias que
fornegam informagGes em tempo real sobre horarios e rotas do transporte
coletivo, para melhorar a experiéncia dos passageiros e aumentar a eficiéncia do
"istema'

XXIl.  implantar °|sfema de ccntroln operamonal com’ mdu‘adores operacionais e de

perfcrmance por Busmess Intelllqence (BI) em S|stema online.

Art. 33 — Os programas, agﬁes e inVestimentos, publicos e privados, no Sistema de
Transporte Coletivo devero estar acompanhados de campanhas de conscientizagdo e

incentivo do uso de transporte coletivo.

Art. 34 — A regulamentagdo e formalizagdo da execugdo dos servigos, por meio de
contratos de concessdo ou permissdn, em observancia a l.ei Federal 8.987/95 ¢ devera

prever:

I. Diretrizes e principios para garahtir a qualidade da prestagdo do servigo de
transpoite pL’jinco coletivo, promoven'do um sistema democratico e inciusivo;
II. Diretrizes e principios ap!icévéis a prestagdo dos servicos de transporte coletivo
publico municipal, padres esperados e metas de nivel de servigo para o sistema;
Ili. Acriagédo de sistema de informacao- aos llSu'd.IOa, incluindo acompanhamento dos
veiculos em tempo real e pianejamento de viagens;
/. A garantia de opgbes de transporte para pessoas com mobilidade reduzida
através de servigo de translado com agendamento;
V. A garantia de opgbes de transporte para pessoas com deficiéncia através ca
adaptagdo da frota e da infraestrutura de transporte publico;
VI A promogéo do fortalecimento de 6rgéos de regulagdo e mecanismos de controle
do sistema de transporle publico, a regularizagéo e formalizagao da execucdo dos
servigos, por meio de contratos de concessdn, permissdo ou autorizagdo em

observancia a Lei Federal 8.987, de 13 de fevereiro de 1995; )(\%
’ N

"
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Xil.

A atualizagdo de competéncias do 6rgdo plblico vinculado ao poder Executivo
Municipal;

A regularizagdo da forma de prestagéo dos servigos de transporte publico;
Restricdo e controle de acesso e circulagdo, 'permanen-te ou temporario, de
veiculos motorizados em locais e horarios predeterminados;

Promover e incentivar ¢ turlsmo no mummplo por meio de agdes da 'nobmdade
uroana; T )

Implantar a integragdo sempre que pos |vnl nas llnhas do sistema urbano;

Dnspomblllzar lnformag,oes operacwnals do sistema de transporte no portal publico

atualizadas ao menos uma vez ao ano, na especificagéo internacional de Feeds

de Transporte Pablico (do inglés Gpneral :ranS|t Feed Specification- GTFS);
Implantar tecnologia embarcada em 100% da frota que permita fiscalizagéo a
bordo pel'o departamento de transporte e permita inforrmacg&o ao usuario a bordc;
Implantar planejador de viagem com os dados de especificagdc atualizado dos
sistemas de transportes; '

Implantar meio de comunicagéo entre 0s usuarios e operadores incluindo
ferramenta de avaliagdo do servigo via modo eletronico, e que permita

acompanhamento do Poder Cohcedente.

§ 1° — Atribui-se a Secretaria- Municipal de 'Ordem Pdblica e Mobilidade Urbana a

respons'abil_idade de gestdo, controle e regulamentagéo das atribuicdes referentes a

concessao de transporte publico para adequar a prestagéo dos servicos aos objetivos

prescritos nesta lei.

§2° -

. A responsabilidade de que trata o paragrafo anterior -r‘clu a flsca'|7agao do

integral cumprimento do plano por parte dos operadores dos servigos de transporte

publico coletivo e o poder de edi¢ao de atos regulamentares voltados a ficl eXecucao

‘das disposicées do plano.

1
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CAPITULO IV — DAS DIRETRIZES NAS INTEGRAGOES DOS MODOS DE
TRANSPORTE PUBLICO E DESTES COM OS PRIVADOS E OS NAO
MOTORIZADOS

Art. 35 — A regulamentagao da integragé@o des modos de transporte publico e destes

com os nrivados e 0s ndo motorizados devera prever:.

I. Definicdo de infraestrutura de ap0|o a. m,egrag,ao fisica entre transporte publico
coletivo e os modos privados. e néo ‘motorizados;

Il.  Adotar instrumentos e politicéé de desestimulo ao uso de transporte individual,
promovendo a transigdo de viagens de automovel para transporte pdblico, como a
implementagéo de tarifas diferenciadas e melhorias na infraestrutura de transporte
coletivo, . , | . , .

lil. Definicdo de especnflcagoes técnicas dos sistemas de te"nologla para transpor!
publico (fiscalizagdo, monitoramento e bilhetagem); _

IV. Definico de especificagdes técnicas'do sistema de controle de trafego;
V. Garantia a circulagio das pessoas e bens necessarios ao funcionamento do
sistema social e produtivo;
V]. Melhoria dos sistemas de circulagao; |
VII. Priorizagdo da circulagdo dos pedestres em relagdo aos veiculos e dos veiculos
coletivos em relagéo aos partlculares
VIIl. Estabelecimento de uma Politica de Planejamento V|ar|o
IX. Melhoria na qualidade do trafego, com anfase na educagdo, engenhasia de
trafego e fiscalizagao;

X. Garantir a circulagdo do transporte de carga que utiliza a malha viaria no
rmunicipio, minimizando a sua interferéncia na area urbana e buscando sua
ordenagao; '

Xl. Garantir o direito de deslocamento da pessoa portadora de necessidades
especiais, com autonomia, no sistema de transporte coletivo urbaro;

Xll. Realizar campanhas educativas junto a populagdo, visando o transito seguro;

£ e —
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Xin.
XIV.

XVI.

XVIL

XVl
»X

XX

XX

Criar o Fundo Municipal de Transporte e Transito;
Estabelecer proibigies quanto aos dias e horarios de circulagao de veiculos

pesados no municipio exceto veiculos ce utilidade publica, guinchos, socerro.

r“ﬂcémico e transporte de valores;
I'r-plempmer e controlar a oferta de estar‘lonamentns rotativos na area centml da
cidade, visando °perfe|g,:>'u 0-uso das vagas disporniveis, facilitar a sirculagiio Jda

nopwlagio no comercio Iocal.e..se tornar fonte de receita para ¢ Fundo Municipa!

e Transitoe T rangporte; - DR
Implementar, por lei espemflc,a o servign de carga e descarga na Area Central e

principais vias da cidade, estabelecendc horario e locai para estes se rvims;

Estimular a adogdo de horarios alternativos peios setores de comércio 2 servizos
no municipio, como ferramenta de gestdo de demanda;

Formas de. fmanr‘lamento parcerl'—“; a serem firmadas;

P’*qu‘amon tagdo de diretrizes de acessibilidade e conéc':tivid'ade vidtiz para

narcelamento do solo nas areas de expﬂé-ﬁd

Estabelccer esper‘mca Des técnicas claras para o sisterna de rontrom de trafann
sendo que essas espemflcagons devem ablanger equmamentos e tecnolomas
necessarios para uma gestao eficaz;

Adotar tecnologias avangadas de controle de trafego, comd sensaores € cAmeras e

assim meihorar a gestéo e a resposta a incidentes de trafego.

Art. 36 - A regulamentacéio e as diretrizes das infraestruturas dc sistema municipal d2

mobilidade trbana deverdo prever:

Areas de acesso restrito ou controlado;

E:a‘bg.zfagéo de programa de arborizagao e poda urbana

Elaboragdo de programa de iiumihagéo piblica;

Promover 0 uso de veiculos de menor impacto na regidc central incentivando ©

uso de veiculos de carga de menor porte € menos poluentes, gque 380 mais

5

adequados para dreas urbanas riensas;

' £
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Restrigéo progressiva ao uso do automével em areas de alta densidade, mediante
politicas de estacionamento rotativo pago € zonas de trafego. calmado (Zonas 30);
Incentivo a carona solidaria e ao uso de veiculos elétriccs ou hibridos;
Requalmcagao do- centro urbano, com conversdo da espagos destinados a
veiculos ern areas de comnvenua ntblica;
Elahoragdo de diretrizes para, mobiliaric u hano e 'egulﬂrnentaf*ao de publicidadse
am areas p! IbllCc.S e ao Pxen,lc‘lo de atlwl deo noe, logradouros putlicog;
Aperfeigoamento do sistema de monltoramento & avaliagédo da infraestrutura das
redes de circulagao;
. Intensificar a fiscalizac;éo referente as normas de construgdo e conservagan de
passelos ‘
Definigic 'de direlrizes para implementagao de calcadas e ciclovias ¢
infraastrutura associada em NOVOS loteamentos;
‘{éoulammia\,ao de alividades e empreendimentos qgue geram impactos no
sistema viaric e no s'stema de tran*;porte
Imn!an+ faixas de pndestre nas vias "oletoras e arierla's bem r‘omo em frente a
escolas e hospitais;
Avahar e aprimorar a sinalizagao de transito semaforlcc., horizontal e vertical;
Desenvolver programas voltados para a qualificagdo urbanistica, ambiental e
palsscﬂsﬂca dos espagos publlc‘oo,
Cesenvolver campa"\ha de conscientizacdo que incentive 0 deslocamento
realizado a pé e de bicicieta;
Delimitagdo de dreas prioritarias a secrem trataclas p:or meio de

a) Pmleto naisagistico, ‘

b) Rewtallzagao da lnfraestrutura (‘o sv;ten*a viario;

¢) Pavimentag&o de vias; |

d) Construgéo ou manutencgéo de passeios;

e) Sinalizagdo viéria e ce transito;

f) .Impiantagdo de ciclovias ou siclofaixas;

) \/ias'e demais logradouros pGblicos; - J&%
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h) Estacnonamentos

i) Termmal de Integracéo, Estagdo Ferroviaria e demais conexoes;

j) Pontos para embarque e de ssembarque de passageiros;

K) Equipamentos e instalagdes;

Iy Instrumerntos de controle, fiscalizagdo, arrecadacdo de taxas e tarifas ¢

difusdo de informagces.

tgan

O
>
3
5
c
r
O
<
T2
P
&
T
®)
=
b’
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Seuo;.'éb | - Transporte a Pé

Art. 37 - Séo diretrizes sobre o transporte ndo.motorizado para pedestres:

{. Realizar plar*o para melhona das condu;oes das ca.gad'ls existentes em
desacordo com a NBR905J ou norma posterior que vier a substitui-la, através da
notificagéo dos proprietarics para analise de caso a caso dos ajustes neccssarlos
e factiveis com vistas a redugdo ou eliminagdo de degraus, adequagéo do
material de revestumento (que devera ser antiderrapante), largura dentre outros.
Quando nao for possivel atende' as dimensoes mlmmas de Iargura das calgadas,
devera ser reservada parte da plsta de rolamento para o caminhamento de
pedestres, . segregada por pintura e outros elementos. como, por exemplo,
tachoes;

4. Promgover a partic :pagao (,omumtarza na gestao das calcadas criando canais de
comunicaGa o e oartnc:pagac para cue os cidad3os possam reportar problemas,
sugerlr melhorlas e colaborar na gestao das calqadas

N, implementar um programa continuo de manutengao e melhorias eqt'ibe'ecmoo
um cronograma regular de manutengdo e aprimoramento das calgadas,
assegurando que tcdas as intervencdes sejam realizadas de forma rapida e
eficiente @ assim monitorar constantemente as condigbes das calgadas utilizando

feedback da comunidade e dados de inspec¢do para guiar as acoes de

manutenco; . l&*\
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Iniciar agdo de revitalizagdo nas vias com maior fluxo de pedestres e ir
gradativamente contemplando todas as vias possiveis da cidade;

Revitalizar travessias de pedestres ou implantar travessias elevadas e
semaforizadas de pedestres préximas acs locais com maior movimentacdo de
pedestres como-o centro, escolas, centros comerciais, hOSpltan e demais polos
geradores de viagens (P ‘u’c) s:gmflcatl\ns

Promover campanhas educanvas sobre 'seguranca em travessias realizando
campanhas de consment:zagao parc. educer motoristas e pedestres sobre a
importancia da seguranga nas travessiase utilizando meios de comunicagao como
midias sociais, panfletos e eventos comunitarios para divulgar boas praticas e a
importancia do respeito as sinalizagoes e faixas de pedestres;

Monitorar e avaliar a eficacia das intervengdes de travessia estahelecendo um
sistema continuo de monitoramento e avaliagdo das melhorias lmplementdoas
nas travessias,através de feedback da comunidade, realizar inspegdes r\,qu'arets
e analisar dados de acidentes para medir a eficacia das intervengbes e ajugtar as
estratégias conforme necessario;

Articulagédo com os érgaos reaponsavels pelas rodovias federais e estaduais, para
definicdo de locais com potencial de implantagdo de passarelas, em regioes de
maior circulagdo de pessoas;

Implantar gradis, com o intuito de ordenar o fluxo de pessoas a pé nos locais com
maio‘r movimentagéo de pedestres; ' |

Incentivar e promover a instalagé@o e o uso de extensdes temporarias de passeic
nublico, denominadas parklets, por meio da implantagéo de plataformas sobre
Areas antes ocupadas por estacionamentos, plenamente acessiveis ao publmo
em vias de elevado fluxo de pedestres;

Permitir e incentivar a criacdo de espagos de convivéncia para pedestres como
calgaddes ou woonerf, Zonas 30, ruas vivas, que funcionam como espaco publico
compartllhado para pedestres, ciclistas, criangas e carros de trafego lento
(velocldade maxima de 30 Km/h), com arbonzagao pawmenta(;ao e sinalizagéo

diferenciadas, onde possivel;
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XIl.

X,

XV,
XV.

v

AKVI,

Monitorar e avaliar a eficacia dos espagos compartilhados e parklets,
estabelecendo um sistema de monitoramento para avaliar o impacto dos espagos
compartilhados e parklets na mobilidade urbana e na qualidade de vida e
assimccletar feedback dos 1J<=u9’rio:§, analisar dados de uso e realizar ajustes
conforme necessario para melhorar a funcionalidade e a aceitagao dessas areas.
Implantar nivelamento adequade da pista de rolamento com a (,a.gada,
promovendo um percurso a’cessi-ve!_ para a travessia de pedestres (Implantagéo
de rebaixos ou plataformas), .~ - .

Garantir a livre circulagéo nas calgadas

Integrar espagos de convivéncia com 0 transporte publico e outraq infraestruturas,
parantindo que 03 espagos de conwvenr"a criados estejam hem conectados com
o] transporte publico e outras mfr,aestruturas urbanas e assim facilitar o0 acessc a
pontos de énibus e estdgoeo de metrd, bem como integrar esses areas com redes
de ciclcvias e calgadas, para promover a moh-l dade mtegrada e eusteqtavel .
integrar A*eas de Mobilidade Sustentavel em Novos Desenvolwmentos qaranfmdm
que novos prOJetos uroamstlcos integrem principios de mob|I|dade sustentdvel

incluindo ciclovias, calgadas acessiveis e areas de transito de baixa emissé&o.

Segdo Il - Transporte Cicloviario

Art. 38 — O Sistema Cicloviario é caracterizado por um sistema de mobilidade nao

motorizado ¢ defirido como o coniunto de infraestruturas necessarias para a circulagao

segura dos ciclistas e de agbes de incentivo ao uso da bicicleta.

Art. 39 — Sao componentes do Sisfema Cicloviario:

Ciclovias;

Ciclofaixas; -

Ciclorrotas;

Bicicletarios e demais equipamentos urbanos de suporie;

Sinalizacao cicioviaria. ‘ JS%

Praga Getdlic Vargas, s/z:° - Cerro



C.M.P - PIRAI-RJ.
pREFEITURA DE Processo n®.6,

Pi2al A%

| ERMENOMIESO DN $E0 2UTIG

Art. 40 — Os programas, agbes e investimentos, publicos e privados, no Sistema
Cicloviario devem ser orientados segundo o objetivo de estruturar uma rede
complementar de transporte, integrando 0s componentes do Sistema Cicloviario e 0s

demais meios de transporte.

Art. 41 — Os programas, agdes e investimentos, publicos e privados, no Sistema
Cicloviario devem ser orientados’ segundc diretriz de implantar as redes cicloviarias
associadas as redes de transp_or.te' .pIJblicQ --’cdlfé,:ti‘-\/'q\,‘-_;g}. garantir o deslocamento seguro e

confortavel de ciclistas em todas as vias.

Art. 42 — Os programas, agbes e investimentos, publicos e privados, nc Sistema
Ciclovisiio deverdo estar acompanhados de campanhas de conscientizagdoe e incentiva

do uso de transportes ndo motorizados.
Art. 43 — O Municipio regulamentara por meio de instrumentes especificos:

| Abertura de rotas de ciclismo e bicicletarios, além de vagas aspeciais para
compartilhamento de automoveis e similares;
Il. Diretrizes e regras para o estacionamento de bicicletas.

Art. 44 — Sdo diretrizes para o- incentivo ao uso de transporte ndo motorizado por

bicicletas:

1. Implantagdo de uma rede cicloviaria continua, segura e interligada, integrada aos
demais modos de transporte e aos principais polos geradores de viagens;

Il. Investir na construgéo e manutencdo de ciclovias seguras, calgadas acessiveis e

| hem iluminadas, e areas de descanso para pedestres e ciclistas, garantindo que a

infraestrutura  seja inclusiva e acessivel a todos, incluindo pessoas com

mobilidade reduzida;
. As vias para quais sdo previstas impiantagio de ciclofaixas devem garantir o

5

espagco ulil do ciclista:
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a. Ciclofaixas Unidirecionais: A largura minima recomendada é de 1,50
metro;

b. Ciclofaixas Bidirecionais: A largura minima recomendada € de 2,50
metros.

IV. Implantar infraestrutura para o transito de bicicletas e introduzir critérics de
planejamento para implan,tacéo de ciclovias ou ciclofaixas nos trechos de rodovias
em zonas urbanizadas, nas vias pubhcao, nas ‘margens de cursos d'agua, nos
parques € em outros espagos | naturais; | '

V. Implantar trajetos cicloviarios onde os desejos de viagem sejam expressivos para
a demanda que se pretende atender;

V1. Implantar bicicletarios efou paracicios proximos aos ierminais de {ranaporte
coletivo, nas novas centralidades, grahdes' PGVs e em parques lineares;

VIl.  Em licenciamento de novos grandes empreandimentos (PGVs) devera ser
avaliada a criagdo de infraestrutura completa para ciclistas ccmo, 'por exemplo,
bicicletario, vestiario com armarios; '

Viil. Os edificios publicos, industrias, escolas, centros de compras, condominios,
parques e outros locais de grande afluxo de pessoas, deverdo possuir locais para
estacionamento . de bicicletas, bicicleférios e paraciclos, como parte da
infraestrutura de apoio a esse transporte;

IX. A elaboragdo de projetos e construgédo de pragas e parques incluindo os parques
lineares, com area superlor a 2.()00 m?2, devera contemplar o tratamento cicloviario
nos acessos € no entorno proximo, assim como disponibilizagéo de paracicios.

X. As novas vias publicas, incluindo pontes, viadutos & tuneis, devem prever espagos
destinados ao acesso e circulagdo de bicicletas, em conformidade com os
estudos de viabilidade.

Xi. A Prefeitura Municipal de Pirai poderé implantar ou incentivar a implantagao de
C|clov|as ou ciclofaixas nos locais de interesse turistico, nos acessos és zonas
co"nerma-f: e institucionais, guando hcuver demanda existenie e viabilidade

técnica. Os projetos dos parques linzares deverdo contemplar ciclovias internas €,

IR
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quando possivel, de acesso aos pargues, em conformidade com estudos de
viabilidade aprovados.

Xll. Desenvolver campanhas e atividades educatlvas vnsando estimular o uso da
bicicleta como meio co.mplementar de transporte, assim como aumentar a
seguranga na sua utilizagao;

Xlil.  Manutengdo de agoes educa-tivas permanentes com o objetive de promover
padrdes de comportamento seguros e 'esponsavom dos ciclistas, assim como a
promogdo de campanhas educatlvas tendo como publico- a!vo os pedestres e 0s
condutores de veiculos, moton,_adoo ou néo, visando dlvulgar o usc adequado de
espagos compartilhados;

XIV. Eslabelecer parcerias com as empresas para criar programas de incentivo 20 uso
de bicicletas e caminhadas entre séUs funcionarios e membros;

XV. Estabzlecer sistemas de monitoramento para avaliar ¢ impacto das cempanhas e
agdes educativas sobre a mobilidade ativa e assim coletar dados sobre uso de
bicicletas e caminhadas, a seguranga no transito e a satisfagdo dos
usuérios,utilizando essas informagdes para ajustar e aprimorar as politicas e
programas de mobllldade ativa; |

XVI. Facilitar a integragdo entre a rede cicloviaria e 0 transporte publlco incluindo a

| criacéio de areas e estacmnamento seguro para bicicletas proximas a pontos de
ombus desenvolvenao sistemas de compartithamento de bicicletas que
uomplementem as opgoes de transporte pubhco tornando a mobilidade

sustentavel mais acesswel e eficiente.
Segio lll - Do Estacionamento

Art. 45 — A regulamentagdo e as diretrizes dos estacionamentos do sistema municipal

de mobilidade urbana dever&o prever:

I.  Reforcar 2 proibigdo de estacionamento er: locais onde ocorre o desrespeito
através de sinalizagdc mais ostersiva, implantagao - de zebrados, coloragdo

diferenciada no pavimanto, criagdo ae parklets e/ou implantagao de ithas fisicas,
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Regulamentar e municipalizar o sistema de cobranga do estamonamento rotativo
e destinagdo integral dos recursos para 0O Fundo Municipal de Tlansporte e
Transito;

Regulamentar e organizar vagas de estacionamento proximos as areas

comerciais . € centro historico, em especial O6nibus de turismo ¢ estudantis

intermunicipais;

Proibicdo do pernoite estauonado de VuICU|OS de carga no sistema viario do

municipio, em especial em cenlros comermals e pontos histérico

Desenvolver continuamente a Politica de Estacionamento revisando e ajustando a

nolitica de estacionamento para refletir a necessidade real de vagas em diferentes

areas, considerands fatores como,_ densidade de trafego, comércio local e

acessibilidade e assim apoiar a reorganizagédo da circulagao de veiculos por meio

da gestéo eficiente das vagas, promovendo a fluidez do trafego e melherando 0

ACEesso a0 COMeErcio e aos serwgos locais;

Garantir a f|scallzagao efetiva das vagas de estamonamento rotatlvo utilizando

tecnologias modernas e procedimentos rigoroses para assegurar 0 cumprimento

das regras e a utilizagéo adequada das vagas;

Integrar o rotativo digital com sistemas de pagamento eletronl 0 e aplicativos
10veis para proporcionar uma experiéncia de estacionamento mais conveniente e

eficiente.

Art. 46 — A regulamentagéo das éreas de estacionamentos publicos e privados, gratuitos

ou onerosos, devera prever:

Plano de gestdo da coferta de estacionamento incluindo necessidade de redugao e
aumento de vagas por area;

Implantag&o do rotativo digital para todas as modalidades de vagas em logradouro
publico, incluido carga e descarga, idoso, deficiente e motocicletas;

Redugéo do numero de vagas para autorndveis, com substituicdo por ciclovias,

5

ciclofaixas e vias dedicadas ao transporte coletivo.
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Secdo IV - Do Sistema Viaric e Seguranga Viaria

Art. 47 — A regulamentagdo e as direlrizes da Seguranga Viaria do sistema munlc-pal de

mobilidade urbana deverdo prever:

1. Implantar Plano para Redugdo de Acidentas (PRA) com realizagéo de audiforias
de seguranga viéria para verificar série historica ce Incais e tipologia de acidentes

para identificar causas provave:s e preper '1gfie:s cc;m rmedidas corretivas,

il. Criar piataformas para o \omoartl'hamento de ‘dados entre diferentes 6rgaos e
entidades, facilitando a colaborag,a e a tomada de decisoes informadas;

.. Desenvolver contintamente campanhas publicitarias- voltadas para a seguram;"
vidria na midia municipal, em escolas, PGVs, grandes empreendimentos, 0 rﬂao
pablicos, entre outros;

1. Desenvolver projetos especifiéos para a implementagio da meihorias e vicem a
redugdo de acidentes, inciuindo a reestruturagdo de vias e a inlrodugdc de
medidas de seguranca adicionais;

V. Estimular a realizagdo de palestras na rede publica e privado de ensino em
relagdo a ssguranca viaria; ’ |

Vi, Buscar oarcenas pubhco p'lvada (PPP)'nm prol da educagdo no trénsito para

o

realizagac de palestras mmlﬂursos -entre uutro schre seguranca vidna
educagdo ne transito; N } |
Vii. l'\cendvaf c ensiro do tm 2 Mobilidade Urbana nas reces publ'c 15 e privadas de
ensino; |
Vill.  Elaborar Plano de Acédo Imediata de Trénsiic (PAIT) para !nterv ngdes ras
principais cenfralidades, bem como principais avenidas da mdade, fm dizando com
‘a elaboracdc de projetos de acequagces geométricas, smahzagao ciclovias,
acréscimos de calcada, parklets, adeguages de calgadas a NBR9050, e demais
diretrizes contidas no presente Plano de Mobilicade;
'X. Revitalizar ¢ revisar a Sinalizagéo Semaférica, #éiizontal e Vertical nos casos am

‘que houvsr descorformigade com relagé@o. &o padrdo estabelecde no ol TeN

N

\
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Xii.

XHi.

Brasileiro de Transito e Manual Brasileiro de Sinalizacgo de Transito, a partir de
projetos resultantes da elaboragao do PAIT,

Implantar sistema de sincronismo de seraforo, de forma a criar concigo g s e
controle do cornportamentc do trafegc nos diferent2s horarios ao lorge do
Regulamentar ‘velocidades mencres nas vias dafinidas come Zona 30 aue
deverdo ser rmllvo de estudo 2 decrato regilameniar,

Definir indicadores de deso'npenr-o ,Jura ase uranga viaria, lncmmdo metas e

ciitéiios de avaliagao, e monltcra: contir, .uambrte 0 progresso,

A mitigagdo da desconllnu.dade/ e melheria da capilaridade viaria, com abertura

de novas vias, complementacdo vidria, implantagdo de trechos, pentcs de

Uy
H

iravessia das rodovias que atraves sam © ‘municipio e lmpiantagau de nassage:

em desnivet.

Segdo V - Dos Polos Geradores de Trafego

-+, 48 -- Sac diretrizes para o tratamento de Polos Geradores de Viagens:

implantar Paiitica de Tralamento de Novos Polos Geradores de Yiagens;
Estimular 0 adensamento nas regioes. providas de infraestrutura de mobilidade
urbarnis; . . S

Reetrincjir a expanséo hori;zc‘.nta!. da malha »Qrbér)a;;' ’/

Delegar ao emo'eendedor a espon abilidade financeira de realizagés do Estudo

de Impacto de Transito, cuja contmtaqao sara realizada pelo peder 'wbs

Art, 49 - A rﬂgulamentar ao dos poIos geradores da tr,éf_ego deveré prever:

2 consolidagdo da normatividade ewstente para criar regulamentacao consistente
com as diretrizes do Plano de Mobllldace Urbana de P!ral
4 atribuicdo de competércia a orgao parz autorizar a imnlantacic ou reforma da

f::diﬁ(;aqées slassificadas corro pelos geradores da "afpgo

' -~
I,_
-s

Atualizar e manter a sinalizagdo e infraestrutura de acordo com &s mr—l
praticas e necessidades identificadas; . . lk\
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l-rplementar sistemas de controie semaforico adaptativc para otifnizar o fluxo de
tréfego; | _

V. Promovér uma pavimeniagio de alta 1 qualidade e & manutengéddas vias urb‘anas_
mantendo'as vias urbanas em boas conc'i.:.-:“:es uillizando so! t,(;é s associadas

sistemas de drenagem pluviai eficisnte.

Art. 50 — Para afaito dasta Lei, conzideram-s2 nzins oeredores de drafeqe:

| Escolas, ‘aculdades e universidades;
4 Clinicas de mégio e grande porte e hosoitais;

r

11 -!m(zslrias":‘e médio e grande porie;
V. Termingis de ‘r"mspo'!e piblico wrbano ou intermuricioal;
V. Centros de compras, como shoppings centers
Vi Mercados de grande € médio porte;
VAL :g.m-ias»
X, Edifcagtes de ‘Servigos Publicos;
L Erops ".‘-fl‘.!""’?‘m.)o residenciais com mais ¢2 {50 unidades "ab'*d‘.'}rm’ (vartisal
“ou hovizortal),
ook s?—‘vc’ osa r"m-"'v esn rhvo

DAIRE ,9rmvv1-s c!cz e":rcas

Asrt. 51 — Deverdo ser previstas va \,’15 internas par'-! veiculos nos icies ou-edificact 2y
aue se caracterizam como poios gera«iores de trafego, de. acordo com 9 tips da
OCUDES :xo mns.ceranoo COMO Vagas para Moradoiss ou empregados e visitantes <

olientes.
1) A

Secée Vi-- Das diretrizes na operagio e o disuinlinamento do transports do carga

_na infraestrugtra viaria

#ri 52 — 330 diratrizes para o lf\;'.:‘(‘ enfacty o fisoul ;h,?‘; ¢os trans;:m.-ta(;..jf: SRR S
(que ale mdem as necessidades do onmdgecis em gerzl e .que’ nqn "c‘m':m"mtan :
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integridade das infraestruturas viarias, em especial em Pontos Historicos, e a fluidez do
trafego, visando reduzir seus impactos sobre a circulagao viaria, meio ambiente e

vizinhanga, promovendo o controle, monitoramento e fiscalizagao, incluindo:

I.  Elaborar agdes, regulamentos e definigdes especificas em relagdo ao transito de
cargas;
ll. Elaborar medidas reguladoras para o;transporte de carga;

lIl.  Restrigdo de horario para transito de veiculos pesados, acima de 11 toneladas, no
centro; ‘ '

IV. Definir as rotas preferenciais para o transporte de cargas, segundo as dimensoes
e padrdes de veiculos, incluindo a definicdo de rotas para o transporte de
produtos perigosos dentro do municipio;

V. Realizar de forma continua a fisca"lizagéo nas areas de carga e descarga para o
devido cumprimento de utilizagdo adequada das vagas e horarios definidos;

VI. Estimular a cooperagéo entre os setores envolvidos, visando diminuir o tempo de
operacdo de embarque ou desembarque das mercadorias, com uso de
equipamentos adequados e preparagdo prévia da carga, com diretrizes
especificas a serem definidas em'regulamento especifico;

VII. Divulgar por meio de campanhas educativas o uso correto e a importancia das
areas de carga de descarga na via urbana, e alertar sobre os problemas
causados pela ma utilizagéo;

VIIl. Compatibilizar a area de carga e descarga & caracteristica da via, ao horario de
operagao, e ao tipo de uso fora dos horarios do pico de demanda;

IX. Promover o compartilhamento das vagas de carga e descarga com veiculos
comuns, tanto na via quanto nos empreendimentos do tipo Polo Gerador de
Viagem em que isto seja possivel;.

X. Internalizar, sempre que possivel, as operagdes de carga e descarga nos
empreendimentos comerciais e/ou de impacto (inclusive nas obras e

5

construcdes);
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Xl

Xll.

XIil.

Xiv. -

Reforgar a sinalizag&o das areas de carga e descarga com legendas no piso, para
minimizar o uso irregular por veiculos de pequeno porte, que ndo estejam
realizando carga e descarga,;

Adogao do rotativo digital como meio de gestdo e controle operacional de carga e
descarga; _

Proibir o pernoite de veiculos de carga nas vias publicas da area central do
municipio estabelecendo locais especificos para estacionamentos de longo prazo
e implementar mecanismos de fiscalizagao para garantir a conformidade;
Estabelecer parcerias com empresas para implementar areas de carga e

descarga internas.

CAPITULO VI — PROCESSOS DE PARTICIPAGAO SOCIAL

Art. 53 — S3o diretrizes para a sistematica dos processos de participagéo social:

Criagdo de sistema de comunicagao e participagdo acessivel a todas as pessoas,
integrando informagdes de aplicativos, 6rgaos publicos, conselhos e comissdes;
As propostas de mobilidade deverdo ter anuéncia prévia do Nucleo Gestor bara
posterior validagdo da Camara de Vereadores;

Realizar pesquisas e enquetes virtuais para propiciar a participagéo da sociedade

em temas relevantes de mobilidade.

CAPITULO VI — DA ACESSIBILIDADE UNIVERSAL E INFRAESTRUTURA PARA

PESSOAS COM DEFICIENCIA

Art. 54 — S3o diretrizes para adequag&o de infraestrutura para pessoas com deficiéncia:

Utilizagdo do conceito de acessibilidade universal, em toda intervengdo no

I

sistema viario e de transportes, incluindo mobiliario urbano;
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ll. Instalagdo de Sinalizaggo tatil e sonora em cruzamentos e terminais de transporte;

ll. Padronizagdo e qualificagdo das calgadas, com largura minima de 1,50m, piso
tatil, rampas de acessibilidade e livre de obstaculos;

IV. Elaborar o Plano Municipal de Acessibilidade;

V. Utilizar os meios de comunicagdo no Municipio e sinalizagdo viaria para
divulgagdo dos servicos oferecidos as pessoas com deficiéncia e mobilidade
reduzida; _

VI. Implantar no municipio servico de trénspbrte adaptado as pessoas com
deficiéncia com oferta de transporte porta a porta a clientes deficientes
cadastrados;

VIl. Promover campanhas educativas de valorizagdo aos pedestres e dos servigos do
transporte coletivo, com realizagdo de blitz periédicas, destacando o respeito a
travessia e esclarecendo aos municipes os seus direitos e como utiliza-los
adequadamente, tornando-se parceiros da fiscalizagao;

VIIl.  Explorar modelos de financiamento Publico-Privado avaliando e implementando
modelos de financiamento publico-privado para projetos de infraestrutura,

promovendo a colaboragao entre setor pablico e privado.

CAPITULO VIl - DOS PROGRAMAS E ACOES

Art. 55 — O Plano de Mobilidade sera operacionalizado por meio dos seguintes

programas, detalhados no Anexo I:

I vPrograma de incentivo & mobilidade ativa e sustentavel;
ll.  Programa de aperfeicoamento da infraestrutura para pedestres e ciclistas;
lll.  Programa de implantagéo e manutengao permanente da rede cicloviaria;
IV. Programa de desenvolvimento e expanséo de infraestrutura para estacionamento
de bicicletas;
V. Programa de melhoria, padronizagéo e regulamentacgio das calgadas; J&%
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VI.
VII.
VIII.

Xl.

Xil.
XIil.
XIV.

XV.

XVI.
XVILI.
XVHI.
XIX.

XXII.
XXIt.
XXIV.

XXV.
XXVI.

XXVIL.
XXVIIL.
XXIX.

Programa de implantagao de travessias seguras;

Programa de criagdo e desenvolvimento de areas de convivéncia;

Programa de integragdo e otimizagdo da rede de transporte coletivo;

Programa de incentivo a adogdo do cartéo de transporte;

Programa de priorizagéo do transporte coletivo;

Programa de qualificagdo e modernizagdo do sistema de transporte coletivo por
dnibus; S |
Programa de modernizagdo tecnologica do tré'nsporte publico;

Programa de requalificagédo da area central, |

Programa de gestdo da oferta de estécionamentos;

Programa permanente de redugdo de acidentes e fortalecimento da seguranca
viaria;

Programa de melhoria da gestdo municipal do trénsito;

Programa de requalificagdo, adequacéo e implantagdo de vias;

Programa de modernizagéo do sistema de controle de trafego;

Programa de desenvolvimento da politica de aprovagédo para novos loteamentos e
implantagéo de polos geradores de trafego;

Programa de regulamentagao e fiscalizagéo da circulag&o de veiculos de carga;
Programa de redugédo dos impactos gerados pelo transporte de cargas;

Programa de garantia de acessibilidade universal;

Programa de redugdo das emissdes de poluentes atmosféricos;

Programa de qualificagéo urbanistica e ambiental da cidade;

Programa de controle da demanda de trafego na regiao central;

Programa de fortalecimento da organizagéo institucional para gestdo da
mobilidade urbana;

Programa de viabilizag3o financeira de investimentos em infraestrutura;

Programa de modernizagdo da gestdo da mobilidade no municipio;

Programa de fortalecimento da democracia participativa; |

Programa de monitoramento, avaliag&o e revisao do plano de mobilidade. g&
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CAPITULOIX - DAS FONTES DE FINANCIAMENTO PARA MOBILIDADE

Art. 56 — Sao fontes de financiamento para a mobilidade, vinculadas ao Ministério do

Desenvolvimento Regional, além de outras que venham a ser instituidas:

VLI

Programa Pro-Transporte; '

Agéo 10SS - Apoio a Sistema‘é de T_ranspbrte Publico Coletivo Urbano; .

Acéo 10SR - Apoio a Elaboragéd de'PIanos e 'Projetos de Sistemas de Transporte
Publico Coletivo Urbano;

Acado 10ST - Apoio a Sistemas de Transporte Nao Motorizados;

Agéo 2DA7 -‘Apoio a Medidas de Moderagdo de Trafego;

Programa ds Financiamento de Infraestrutura para Mobilidade Urbana — PRO-
MOB.

Art. 57 — Sao, ainda, linhas de financiamento para a mobilidade, além de outras que

venham a ser instituidas:

Banco Mundial (World Bank),
Banco Interamericano de Desenvolvimento (BID),
Banco Nacional de Desenvolvimento Economico e Social (BNDES);

Caixa Econdmica Federal (CEF).

CAPITULO X — DO MONITORAMENTO, AVALIAGAO E REVISAQ

Art. 58 — O Plano Municipal de Mobilidade Urbana serd monitorado e avaliado sob a

coordenagdo do Nucleo Gestor do municipio, ao qual compete definir diretrizes e

orientagdes técnicas para este procedimento.

15
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Art. 59 — A luz dos objetivos estratégicos estabelecidos, incluindo a avaliagdo do

progresso dos indicadores de desempenho, as revisbes periddicas do Plano de

Mobilidade Urbana de Pirai serdo precedidas de:

Realizagdo de diagnostico e de prognéstico do sistema de mobilidade urbana do
Municipio;
Analise da situagéo das acdes de mobilidade urbana em relag&o aos modos, aos
sarvicos e a infraestrutura '_déf"tra'r#s;pp":r't'é'f ;‘ﬁgt_»erritério do Municipio, devendo
contemplar minimamente: I

a) Tendéncias do sistema de mobilidade urbana;

b) Construgdo de cenarios visualizando horizontes de curto, médic e longo

prazo.

A avaliacdo periodica deve adotar indicaderes de desempenho, os quais devem
ter como referéncias os relatérios anuais e balango relativos ao processo de

implantagdo do Plano de Mobilidade Urbana de Piraie os resultados alcangados.

Paragrafo Unico — Os procedimentos de que trata este artigo sdo de competéncia da

Secretaria Municipal.

Segao |- Da Revisdo

Art. 60 — Preferencialmente as agdes de mobilidade urbana que esta Lei instituir terdo o

periodo minimo de 02 (dois) anos para serem revistas ou atualizadas, e no maximo a

cada quatro (4) anos, observando sempre artigo 40, Paragrafo 3° da Lei Federal n°
10.257/01 - Estatuto da Cidade.

Art. 61 — As unidades responsaveis pelos programas e agdes constantes neste Plano de
Mobilidade Urbana de Pirai manterdo atualizadas, ao longo dos exercicios financeiros
anuais, as informagdes referentes a execugéo fisica e financeira dos programas € acoes

e & apuragzo dos indicadores a serem definidos em Decreto do Executivo.

B
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Art. 62 — O Processo de revisdo do Plano de Mobilidade Urbana de Pirai deve
incorporar as atualizagdes resultantes do processo de reviséo do Plano Diretor do

Municipio.

Paragrafo Unico — Toda revisdo periodica deve incluir ampla e democratica discussdo
em Conferéncias Municipais de Politicas Urbanas, com base nos dados ccletados e

feedback da comunidade, ajustando as estratégias conforme necessario.

NI

CAPITULO Xi — DISPOSIGOES FINAIS E TRANSITORIAS

Art. 63 — Os projetos estratégicos de mobilidade urbana cujas metas devem estar
compatibilizadas com o Plano Diretor do Municipio e o Plano Plurianual d= Gestdo
Governamental de vigéncia quadrienal, e ser@o objeto da alocagdo prioritaria de
recursos orcamentarios nas leis de diretrizes orgamentarias anuais e no orgamento de

cada exercicio financeiro.

Paragrafo Unico - Os projetos de que trata o caput deste artigo serao gerenciados
intensivamente em cada etapa de execugdo, com elaboragdo de relatérios de
monitoramento, sob a supervisdo e orienfagéo da Secretaria Municipal de Ordem
Pubiica e Mobilidade Urbana.

Art. 64 — As seguintes diretrizes da Lei Federal n°® 12.587/2012 devem ser

obrigatoriamente observadas pelo Municipio:

I. Priorizagdo do transporte publico coletivo sobre o transporte individual e dos
projetos de transporte publico coletivo estruturadores e indutores de
desenvolvimento urbano integrado;

IIl. A politica tarifaria deve ter a contribuic;éo dos beneficiarios diretos e indiretos para
n custeio da operagéo dos servigos,

M. A tarifa de remuneracdc é constituida pelo prego pubtice (tarifa publica) cobrado

do usuario somado a receita oriunda de outras fontes de custeio;

Braga Getulio Vargas, s/u® - Centro
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IV. Os reajustes das tarifas e as revisdes dos parametros utilizados no calculo teréo a
periodicidadé estabelecida pelo poder publico no edital e na concessdo ou
permissao do servigo;

V. E permitido o subsidio tarifario, o qua' devera ser coberto poi receitas ertra
tarifarias, receitas alternativas, subsidios orgamentarios ou subsidics cruzados
|'1tra<etor|a|s e mtersetorlals

VI. O poder publico ¢ ohrlgado a- dwv'gc.r de forma sistematica e ceriddica 0s
impactos das gratu:dades no. valor da taufa paga ‘pelo usuario;

VIl. As empresas poderdo realizar descontos nas tarifas, inclusive com diferenciagao
~por, horario de utilizagdo ou de carater sazonal;
VI A fiecalizagdo de servigos de tmneporte., publicos devera ser realizade
| preferencialmente em parceria com a Urido e Estados; |

'’X. O noder publico, seja da Unido, Estado e e Municipio tem 2 obn'}a\.ao ae «,omba'ter
0 tfansporte ilegal de passageiros e podera firmar convénios para aste-fin;

X, © poder‘pu.)hco podera estabelecer restricdo, controle de acesso e cirruiagdo,
temporéria ou permanente, de veiculos motcrizados em determinados locais;

Xl. Definicdo de espagos exclusivos nas vias publicas para o transporte pdblico

coletivo de passageiros.’

- Art. 65— A regtilamentag&o do transporte publice individual devera fortaiecar a legiclagao

existenie e eetabelecer normatividade complernentar para regular, controlar & adequar &
prestaréedo-sér\'ir‘o de transporte p(xb!ico' inéividual acs objetivos: srescritos do Plang
de Mchilidade Urbana dp Pirai e atender as exigéncias contidas no art. 27 da Lo Federal
n. 8.987 de 13 de fevereiro de 1995, inciusive o que diz ref~pe|to as- pe'ms sGes de

transporte por aplicativos.

Art. 66 — A Secretaria Municipal de Ordem Publica e Mobllldade Urbana mdera

interromper o trafego de veiculos em quarteirbes de interesse sccial, cuitural e

N

coOmMercial.
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Art. 67 — Fica o Chefe do Poder Executivo autorizade a editar Decreto para

regulamentar a presente Lei.

A1t 58 - As despesas decorranies da presente Lei, serao atendidas através da verba

propria oo -.)rg:ame'nto‘em vigor que, em sendo niecessario, sera suplementada.

Art. 69 - A presente lei entrara em vigor na.data de suapublicaggo.

Art. 70 - Revogam-se as disposigéeé em contrario.

e gk ek dode o dkoh ek kA Ak dededrded hodh ik woir kokdede ek dodek
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ANEXO | - PROGRAMAS E AGOES

1) Programa de incentivo & mobilidade aiiva e sustentavo!

Acao 1. Promover campanhas de conscientizag3o para incantivar 0
deslovamento a pé e de blucleta.:Es campanhas podem mc'mr anunc:u ein
midias sociais, eventos comumtar.os workshops sobre os beneficios da mobi lidade ativa

& parcerias com escolas e empresas pala promover habitos saudaveis.

Agdo 2.  Manter agdes educativas permanentes para promover padroes de
comportamento seguros e n.spomavet., entre cu:h,tas. Os _programas aducativee

contingss devem en‘smar aus iclistas &' donre sequtange no ténsito, manutengic de
hicicietas ve regras de - cncul"(,ao oferecendo cursos e tre sinamentos pm.c 28, G
distribuindo materiais educativos. A comuriidade escolal deve ser envoivida para egucar

jovens ciclistas desde cedo.

Acgao 3. Integfar a questido cicloViéria' nas Campanhas de seguranga viaria.
Devera ser incluidos temas relacionados ‘seguranca dos ciclistas em fodas as
| campanhas de s'-*quraﬁc,a viaria, des tacando a nnpantancu de cu'noartllhar estrada e
mangira |e:-po'gosa begura enfauzar-do a nef‘essnfia« i de w sibifidade '..os cacwat:z wen
e .;:ze o ief'eto'e\,) e nfomovendo O use de apace*cu e outrOs nqunpamemos de

protecdo.

Agéd 4, Fomentar parcerias com empresas e organizacées para promové_r a
meobilidade ativa. Estabelecer parcerias com as empresas para criar progiamas de

:nceniivo ao use.de bicicletas e caminhadas entre seus funcicnarios e membics.

e I
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Acédo 5. Monitorar e avaliar o impacto das iniciativas de mobilidade ativa.
Estabelecer sistemas de monitoramento para avaliar o imnacto das campanhas e acoes
educativas sobre a mobilidade ativa. Coletar dados sobre o uso de bic;icletés, ¢
camirhadas, a seguranga no transito e & satisfacdc dos usuérios. Utllizar €ssas

informagas para ajustar e aprimorar as politicas e programas de mobil_i(iacie ativa,

2) Programa de aperfei<:oérﬁehtbfda"‘infiﬁéest?ut-uf"a para pedestres e ciclistas

Ag81 6. - Desenvolver 'um projeto de “'qualifica'géo da iluminagdo publica.
Plangisy e implemer:tar vm sisterna de iluminacfio piblica efiziente e de altz r'm-'d"f' e,
- oue r“'*lrore a visihilidade € a segurang nara pedestres 2 ciclistas. L'ml?ar tm"wo.')'“sae
miodermas como iluminagéo LED e sensores de movimento paru aumentar 2 eficiénacia
ensrgética e a durabilidade. Garantir a cobertura adequada em todas as éreas urbanas,
com foco especial .em locais de grande circulagdo, ¢ areas. mam vulneraveis A

criminzlidade.

Agéo 7. Faaborar um - proseto abranqente ae arborlzagao 2 poida urbaua.
Des ervolve. wm piano detalhado de arbcnzayao c'u inclua a plantaqéc do anores
natives, a criagéo de. corsedoros \'p'des e a mmz't:rv ,’]') re’*uﬂr aos amm* 'nrdm
irhanas., _Estiabéiecer direvtr@zés‘.ci‘ar as para.a ooda res 'sav 3, gara r\dv é .,—:-..se das
érvo'ré% e'a Seg'uran{.;a dbs-pedestre~ mchs‘dc i romovor a part-‘,}p.,gac comL '.xuzr ' &
con‘servagéo e ampliagée dos espagos veraes, :.\,entlvandc a adogéo e rc, e

susteniaveis.

Acgao 8. Criar e fazer cumprir diretrizes para o mobiliario urbano. Estabeiecer
normas claras e deta!hadas para o design, instalagdo e manuleﬁcao do . mobiliario
urbano, como bamos, .|xenra\,, ab*iao'- de nrn us e n»ramr"oa Assegwa. que esses

elementos sejam acess:vem, ‘l,nf ionais ostet..,amnmﬂ anraddvezv, centribuindo para a

5.
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qualidade do espago publico. Implementar um sistema de fiScaIizagé‘o rigorosa para
garantir o cumprimento das diretrizes estabalecidas, aplicando penalidacdes quando

necessario.

Agﬁc’» 8. . Reposicionar o imobilidrio urbanc imniantado. em locais inad_gi;qa't_t_os,
identificar e relccar eiementos d-e mobiliério urbanc Jue estejam em locais inadeq(aados,
oheirdindo a circulagao ou co"\promatvn(.o '-1 ) ,nqurahga dos pedestres e ciciistas.
Realizar astudos técnicos para determmal os me!ncres locais para ropce' onamento,

garantindo a funcionalidade e a mtoqragao harmoniosa com o ambiente urbanc.

%) ng grama de _mp'anhcao e mfmutem,?o ner: md'xen*f‘ gda reds o *c *-9 iris

Acédo 10, Desenvolver infraestrutura adequada para apoiar a mlqbiiidade'ativz-z.-

investir na conetricgio e manttenzao de ciclovias sgouras, calgadas. es&"vain e ben
iluminadas, e areas de descanso para pedestres e ciclistas. Garantir q-ue @ inf dCStrLtU""‘
seia intlusiva e acessivel a todos, incluindo pessoas com robilidade reduzida.

Agé io "1 lmp!antaz uma rede m*egrada aa ciclovias no rmua cm:o. Da::\n‘m'\fﬁ‘

& <erufgr um pano abrangente para a crlarao de ura rede de cnc,.owao r--le \,L bra: tody o

municisio, mterhgando areas residenciais, ccrierciais @ de lazer. P-rlt}ﬂ_,,.: a oqev?
c»ca'n'. pon!qs-qhav como cer* ros dn t.d.;a'hu e ecc‘o!a", pﬂra pr"movr=r 2 l vq'“h‘;*: conn
urna ailérrrlati.va-'de tran sporte efzcnenle 2 uon\em qt | o

Agao 12 Imp!ar'tar mfrae..&rutura demcada ao tran«zto de bfa"letaa --si‘f-;be!sc'e;r
...rlter'os de plane;amento Construir infraestrutu ra espacifica para :(,.:s tas, incluu ate]
«C!r* ovias e bcofauas em vias pdb'l-..a.,, parques & areas | ’u'as L‘efm;r er leig

sritérios  de plenziamento  que considzrem @ segwancs, 2 con-°ctzv: d'= e a
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acessibilidade das rotas ciclisticas, garantindo que sejam integradas ‘ao restante da
infraestrutura urbana.

.

Acio 13. Integrar o planejamento cicloviaric na criagd0o de pragas e parquis.

incorporar consideragdes ciciovidrias nos projios de novos espagos pibiicss, £ome
pragas e parques, incluindo: parquss fircares. Assagurar qua essas areas conternniam

P

rotas ciclisticas seguras e confortdveis, . t"mw .acmo fauhd ades corma diciclstariaz ¢

LONI0B (8 descanso para ciclis t‘a‘é;':f.i: B

Lcdo 14, (wamnt:r a inclusao de clciovms o ciclofaiias ems novas ntew:n&._&igs
'-»n:»xr:ais [ soiean'.entau. Aa: ] ar que touas- as 'nom‘*' iniervenc ée Vidriae o

desenvelvimenles de lotzameantos incluar a inpl an*ac:c de cictovias o

ntegrar o plangjamento cicloviario desde o inicio dos proj‘etos- para garantic wmna
jrpf raostrutura conbnua e eficiente que favoreca a mobilidads ati\.{a.'
Acdc 15, inctalar sinalizagéo clara e eficaz para pedestres e cu.hs{as *’1"|¢-:"n\,n'as
sinalizagic mnu'amenfar e indicativa que onente r)edestres: e mchqtas rlarﬁnhndo aue dS
rs(ras de trinsito e as rotas sejam facilmente comnn,end_ldas. jtilizar sma.lzag"m visivel
@ infiitiva para melno;ar a sequrancd e a fluidez do trafego de bicicletas e a ~,onv'vc=,,\,=a
vam sz entm todos s Ueur:’\' 15 43S vizg.
' l'gu “: Ma PP' um programa co le" » FGorase dc mane li""l(}‘m da&. m.ww 283
EZstabe Incer um sis tema de mnnutengao reguar e oroativa para as urlov'as ga"'ml .1:‘*
que ectrjarn serripre em boas condigdes de usc. Raah :....ar inspecdes periGdicas, reparar
anos e substltl"r elementos desgastados ou obc,o'eth., assegurando a séguran‘ga eo

conferte dos : listas am tcdas as rofas darede.

Ande ‘f’ Pramaver a intagragio com € "%n'-v*'"to **.L.bhr*" Facilitar a . ecrashe

12

sl & orada oisiovigria S oo ‘"tr‘ennr!e pablicn, incuinde . criacdo de .freas b

selacionamento sequre para i vcmlet 35 roMimas a pontos dz Ginibys. Desanvalyer
Prava Gelgifo Vargas, “/u"'- Lentre J&B

i
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Agdc 21, Implahtar bicicletarios & naracicios em pragas e parques existentes ©
| futuroes. Iricidir a instalagdo ae bicic:le’(éric:s e paracicics nos projetos de revi,tsalizagé‘o':z
nlznejaimento de £racas e parques, fanta nos i exjstentes qu.antc: nos ROVOS. qur;:»:r
vue essas dreas cortemplem faciiciades adeguadas para o eﬂta-“-cnameht seguro as

sicicleias, promovaende o use da ransporle #ivo @ factilande o acessr.,» aos esnanes 4o

Agiic 22. implementar e 's'ia',;"é‘!o'":éﬁunicipai patz nromnver a instalagio de
narac c'oq e o:czrietauo em Mtanvleﬂmmltos nrivados da interesse ;f:p]l:i?c,b.
Deserontver & i*‘!pipl'rmmar iegis u:"a’) mur::c:oa! gile  exija qua ,,,.'mﬁ"\un.r"i

criveden com grande fluo da2 ru“"ro r'*’ﬁ*" gur\r“'"m adno cgnlros e;:;?-;?‘:f)?".i:':'aifr 7
.n”*-t'"f‘r‘ee edl,,? ionais, c"smmhm'rc:m na"wrl'v Q’QL! k,ucxu‘;lérior; ‘. sagu‘ros. c dt
(“lHl"""f'(-‘ ir f'nhlv'ar a conformidada com a fex w-ma(‘ar\ afravc,s de l"en'u:r:s *Em A Ot

-~

\or*lfuf.» [0ec nera & ‘;},.beler:!memo‘ que s6 ~r=stac‘arem na :)r("mr 40 da 1nob modue

:1!!‘/.0\.

-~

' &.\ ':'C‘E“,‘!,a_'.’-".a._d___.ﬂ "_'_‘S_!}_‘_Q__Tif’a,_' ::fr:'.":g...n.".?.?f’d ) l'e(,u.‘a;mgq{a, 130 dac ,‘ gqﬂa

Aq.au 23, t-"-.‘wt-ir a ijvre circ-',n r;ao nas bd!va'ino'. .As;s‘egur'*-’“'ue odas as calgadas

‘ _o.e.ecam amsai’widade € fiuidas ,.‘:.1-«\ w.»do's cs peilesires, _'r-f! mdw peSecas S0
Mabiiceds reduzaaa e deficidincia. Remover ohsté f'L':Oa m'vv p..,,:.tes,‘ bancas &

'rs'nei-(:adorias Rxsostas irfreguiarm?;nte que dificultem a nassag_em. Imr,\!ememim' direi;r;zas}
ciaras para a largura minima das caigadas,. qaranm.do emaqo a(.(-,oua.u hara a

gircuacsoe sagura de tedos.

Agao 2, A,;:«"ﬁ 7. inmnsiﬁz;ar # Jiscalizagido das norwas e coRSHUSED &

cnnserva: ao das r'ak‘ada.,. Aumentar a fretgusncia- e ngor da ."f‘peg y:-:'v.m

- -

Mo psr P i, A - Q
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assegurar qde as ca!gédas estejam em conformid-‘de"cﬁm c;°' padroes de construr;ﬁo e
mana‘;ten:;éo‘ és_tabe!ecidos. Aglicar multas € pc,r‘allddces para nroprietar 08 e
respon saveis gue N&x-cumpram as | normas, incentivandc: a rcsnor‘.samieﬁ do 2.0 cuidado
~ gontinuo som as calcadas.” ' ' |

4qhic 25, Realizar wa plene energencial wara n elhoda das condigies das-

.

sagaden G existentes. '"“»U“

B0 3 'ln'ﬂcr‘f‘*n’af :"’* clane de ngéc imadiata nera

reformae & melhorar as (mwadaa eu&ro acas. rn'uruar ‘aress de aflt c.rw!agﬁa &
a-tvueiz:zs aue aprcseu‘tem ma! ior fiScL para 0S pe destres Neiir agdes cuo nivalamentc

da u..p\,rfua\., wao de. ouracos remogdo de ohg tau..lcs .1Ins ta!ag?;-a‘.-:iey:‘_agr'_p_a:r do

’

Ag%‘m 5. an-e,ara!eg.sl séio pemns«nte is *azcadas s\tual a e apefeigGar as laio 3

1y

r:um\@nio, macnnado ‘a nstrl.e,ac manute: |(;,a0 e U3n das caiadas. nosrnpo ar

PENOISS a..m -ce design nrhand e, -J,v‘r?“!b!i.d.: de universal, 'c'.,ss‘-.ags;;:f;;'f;g_!{: Ghs 8%

TN tr s ee*e,far" al*nmdas com as nece su!ade:, atuale !za ")ow'a

Lot -

Agao 27, Ln\mlga @ *mpulacao m cntenoe tecnlcos ue conatnu g0 'd'e c=-"c‘_"cias

b

Realizar «;amr:ama., equcalivas ? "‘or"*‘" a p endasan sobm cs pads oe‘. -Wﬂ-)

:e H'ar‘m'\'m nara @ c‘ons"-'r‘éa o manti *e"\géo (‘-@‘ r'-xlgad. 3. L)m[ *mbu" 0 Ces.

pratices mm rizis 'nformahvm @ woxmhops wara P"f‘l)ncmnos ns rtoTes. -l..«*mii“*-"_
EY ‘.:ifw 0 de boas praticas ae ncns,truc;a_ov .,.eruc»rwagan aque- pmrr*ovam € Q-rraun:‘ &

3

acessibitivade para edos.
Arac 98 Dro-nwer -nm"lmr‘ao -,ornumtarn ha gﬂstao das ca!cadas. -')nc.r c,aw G
ae comunicagdoc e oarhcmareo para quo 0s mdar! 305 po sam ieporiar r-rub'em‘ g,
sugeris mei‘horiasn ('oidbor<.r na gestao das calcaass.

Agdn 20, Imnlerrentar um  drograma - ﬂt‘intiﬁuv 9 mamﬂﬂngao e malhorias.
: Eisﬁ.aba!ecér um{}tjw'omgram? 'emllar de monwe 19 e @ apr-rﬂrrm'mntr des cai¢adas,

——r i

= ."« FE 7 I - - e l"; - .
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agsegurando que todas as intervengdes sejam realizadas de forma ranida e eficiente.
Monitorar  constantemente as  condicdes das  calgadas, tllszando fecdback da

comunidade e dados de inspsagdo para CJL iar as aghes de manutenqéc

' Programi de 'mpiant_{tgg_(g_ckz_!raveay ¢ SROUrAS

Agin 20, ldentificar as condigfes :_e travessia i locais de alta incidénciz de

\

~3trope!amentos e mnec.o*es vmno... Re_a..,_a.- um ievantamento (*eta!“ sdo das

"f:ondlm 25 de travessia ngs areas com maior historico de atrope’!amon*c-: e N2s prinmm
vias e circulagéo. Analicar darics de ﬂ"idemes, nadrdes de trafesc e '*”W'wa“‘\--- 0%
03 pedestires i para sd entificar og pcmms ertlr'oe aue *‘:c’*ew'ta de mal ‘*M 18 U"-"'Qr‘.te':"i

Lilizar css !hfﬂrmcxu% Dara r‘r'c:nz:'r inte rvem; es e estratégias de seguranca.

Aok m»'” 'mpl:nt.n falxes de pedecires em losais com alta movimensagiic,
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e

I

-*"-ma car\*ro~ comercia s, h'wp*l'ns B “UfI’O‘ hw‘s ﬂerafiore\, de viagens sinniicativas,
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Rubrica_, f Fis ;‘25

.. Processo n, 6 5 7—

para melhorar a seguranga dos pndeshes s reduzir @ necessidade de travessias em
niveis de rodowas de alto traiego

+

B

Agiio 34, Desenvolver e impiementar projetos de sinalizagao e aces ik idade om

pOntos cje 'traVEssia».‘ oriar € execUHtar nrojetns de sinaliza“{ao pff-*f? n os de t'aw*

’v-ciu'ir.du oriza ..-nta,,, r.'e-) de - qua{!ra ¢ prexinidades de pontcs de- & f‘u_ e{..

: *mr). .,efa',(m -(—N 488, Jare

iambem sejam dev.damente sarahzadm e acassiveis, promovendo um ;.zmbleme uihenc
mais :nclusivo.

Agdo '%5. Promover campanhas educativas sobre seguranca em travessiag.

ff‘-'n'z“v'-vv' ran‘manhﬂm de "P-en.m.rao para educer motoristas e ' & pedestes gonfe &

iy oridnciz da. gaguranca nas iraves 5Sias. L|t|hzar meipg e ¢ ,On’.l'r'lba orile} c\‘,'n-:, michias

R
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um sicte ma cwlmuo de mnm*f‘ramento X "ctll?."‘O das melkm.a 'mnlnmen*ﬂ h-: PAs
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cOrnIma inecassario,
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Vr P 1 PR cnacao e desenvoivnmento de areas de r.uim cia

Agio 37. Delimitar 4reas priorité'ri* nara vedestres e ciclistas. Identificar e desi ra,

‘Areas PSp’-“CIfl"a‘ da cidade cnde 2 r)rlrmdacka de ti Ansito sera dada 'a ;C“Pites :
cidisias, Eesas 4 areds deth incitie zoras de ala de -..dade e tmfe- 0'ds p riectss,
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Processo po 7

Rubrica \4\
: Flss_h

-
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de mfraestr'ltura adequada para garantir sngurangq a confo 10, como r‘»clowa e
Jalcad samo|a< '
yi‘

celotits da t:afego {ante. O "zs:em{caver dl&a :_.;ms.:a:ﬁs WIS Mtegrein '»A_sgtpagos n2rA

[ A ~ Al ‘ 2 i S PINPTY D] i e :
padeelres, clcliclcs o valctlez o irifepe ionln, oore calgedls 38, vomf-t‘ Wras
. - ""il."' ‘;.' o - ‘(J .
LOTIANERATGE 6 .,'_-.aﬂav W 1C

S80S &spagos s_eja‘m projeié Js ':-:.;alr'ﬁu.-z,.:- i0; pavimenta agac diferenciada @
5inai:‘z;z§éo clara para perrr;ovér‘ a“éénvw\,:.c harmc-_r-.icsa entre diferenies tinos de
usudrios.. Ingorporer mobiliario urbemo (:omo ‘hances @ éreas de descanso, rPra
'\nrlnuacet a oxpencr‘cea dos ustiarios. w

Apds 3‘ P’mwcv;r ca‘mpanhas educativas  sobre o usy  de epw;,';..

;':r.»z:sg‘,-?;_iti‘l!,mrjc,.. ,c‘mw!vﬁ‘ ' r*p'Pmcr"a: ""'WPE.’*"‘S “‘v' raf‘"""""-‘xm: ‘,{‘f‘-.v;
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a1 a-«-,uesi M G ‘IISfab e veicuios '}tllazar dlw,rsao D'at’if()"l‘(‘da cm cornLin! r,a 2..; v)rm) '
niidias sociais, eventos comt.nlfanos e m?ter | -mpreseo pa" mJucar sob" regra -"E,

cenvivéricia, respeiio matuo e ;‘;eguyqnga,

v’\e;,ao AL !ncentwar e prom'wm' ‘a metalarao e uso 'u:ie”parkiets Fomeniar
founs rfn'zf‘ao de alwa de e tac'r‘r'amento am vKMs, e")&ua mer e en n;saii GOy
SISV «': :,1":);3 0( f)eua‘“s\,s rE ssas BEHBL0Y m,/en “."'lll" "'rga'» d-'~ ,a;._ vy da35ansn,

Ny ,;ﬂa_;-:;. L }s w-n e} \/ngakgpon nme)nrrvmwhm\ nm afn!‘ (—\n ‘n'Ji“ ﬂ,{!‘?dd\l—’i e 'Uu""”‘r’ ’t

')re "=Cf=r mf‘mm\“ para prcoraet.:moQ de neqn( ios & f*"medades paré c,r’ Ar & l'!ul"“‘
.na.rkloue r‘ur‘tubumdf‘ para a 'c-\wtamarao urbana 2 0 aumento da quaudmte;ue pAt)

3cai.

Agéo_'z!,’!..-.lnteg:jar‘ espagos de e.';onvivénc?a com o transporte plblive e cutas
Enfraeqtruturas. *warﬁntlr oue oS ecpwf‘s '! .cen -/.‘,onma ,“riac*o" e-s‘;eiezrr* bens
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 CM.P- PIRAI RJ..

a pontos de 6nibus e estagdes de metrd, bem como integrar essas areas com redes de

ciclovias e calgadas, para promover-a mobilidade integrada e sustentavel.

) ‘5 . .
Acdc 42 .!'mutnrer avahar eficdcia des espages coz'nnamlhados 3 n?rldeas

?—;stahetec * '-~m sustmna de mr*wltorameﬂ-h para ave -lar 0 lmpacto ,.cm e }a Nut)
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SV nipedns ¢ carklets na ;:1-'**5'123%.1."*-1“ 3 ne queidade ds vu; Lonala

faodhack dog Teusrice, anabiesr T3 auEtes SNRIITas NECESSEie

.ﬁa
+ D

nara meihcrar a funcionalidade ¢

’

8) "’rowama de mtegracao e otlmlzacao da rede de trag Q tg__goiehw

3..

5q&0 43, D,ese welver programarao d» eer\ngos baseada om esrwos dt desands
Sriasvey \‘."}"}ogf?. i de servigos do I:’?“\‘“)OI’(‘-‘- ca-e‘_h-o f;:..-tamenmd;: ée.?n,an,;_.z‘:‘:es

a:a*nﬁ'ian oa d,smnﬂa paf 2} qarantnr uma oreria ad«equcda eefigiaite.

3044 imp!emﬂnmr mtegragao tarlfdna tempora! mnbarcad Ser’hp!‘e e
bosﬁ fvel, infroduizic a integraca faria te‘moora e'wb sada entre di ferontb inhah’-’:‘ el

ansporte coletivo, facnltanr*o a mom"dade doe; passagplros e incentivendo a uidiizagio

‘

d‘o sistéma.

'Af,ao qb. Rean rar. momtoramento e a;u‘u.e's mvv *am, dn sisterna, .;s a.hei Y

; ‘arx‘a fie ecomnﬂﬁh 'nnﬂ*o mn“'mmmwu*v & "n\’&!!n‘ Ac c _,sn:, oma e

sigue plomovﬂ A cii!h’i:".?;gééc»'e

racienalizacio das rotas.
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g Processons
¥ hEER Rubncam,%._. Fis&Y

/rao 47. Garant!r atendimento adequado as areas vesidenciais. Assegurar que as
areas resujencmus especialmente as mais densas- & de maior necessudade sociai, sejat
devldamente ate_nd|da oelo sits tema de traﬂsoorte co P’[I"O '

Agdio A8, Prontover articylagde intermunicipal paia 'apsimor‘amemd do fran m}.-"'

soletive entre o8 muniginics, da. regifo. ldanificar ¢ prigrzas, com Dase e

invaniamantos tnr,mr‘os, as principais necessidaces ca..por)uiagéq ent rlaghy A

j50s estaduais ¢ opsradores de

/a

t.d.isnoriu m‘ormummpa! Estabe'ece " rraraiIVassﬁ*(aln :
tiampane pdra.buscar .melhorias’ “na integragic entre o0s -sistemas nuinicipai €

Entermumc;npa!;_,ga.-a-nt:ndq 'melhor atendimento .as  demandas dos usudrios e waiey

+ . s,

eficiéncia operaciznal. »
AGE0 AQ R«-au.rer cw*uda,., de 'nabmdade e t.ataiwd para a gayantiz ds oferie o
:iawe-z e *'*M”«rrw 9 -nc vado*'es que eswdam er m"m..r;u:w v*vmm 5 Levontsr
2 dﬂ’—'-"i "”"Jn‘")"‘z in t'- m'l'\lupa' '\erd eaiuda"\tes, «w"" '-ran o'zm'—wo' " nh\f €
cey m"u(ue clo bstevna a'ual f‘la'oqar com opt-'-rado'e tr nsoortc: érgaos cc‘drﬁurs
& prefeitas vlz»nhas para wablllzar soluroeb que atendam as n"Cé‘Sbldau 213 Geas
* pupiice, garaatindo ¢ pq:oec da, des ommenm adequada e S 'e.s

- Agao 80, -ﬁn ha" .' '«43"!l:d¢.cl\, de f'x.»t.emac dt* fra n%pﬂ'fe "b domantiz. Es udar 2
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Ag'acv 51. lmn‘emen*?r q;stema d‘, transporte cnlef-vn sob demanda se wavei C. :.
ct).n.p:ov'dda a \':abmc.ade tatroduzir une ssre:m ds t”*“ﬂpo”‘e coie tn'* "Qb (’ mm 2,
integrado & rede est .Jtdrants de trammrte com sistema de '>ana: ento un .:t!c,adu, PANE

. wreporcicnar maior 'ccrwensen«:t-a aos us,t‘.ra‘r:as}.
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Agdo 52. Implementar tecnologias de informacd@o em tempo real. Adotar tecnologias
que Jornecam informagZes em tempo_-real sobra horérios e rotas do t tra °po-'te coletivo,

"nara melhorer a experiéncia dos p= ssugend ﬂumcn‘a* a eﬂmenma do 3|stc->'n._.

£050 £3. Realizar pesquis c)}ﬁ "at*sf:mm "ns ueuar-o? ppnodw?mr-nto. {. nndnz-r
el d6 eisfagtie. oo ‘.'..‘..:,u ey Yndar .3:.L~Cf!':'.. shd ooeeniol
Grarifingr &igfs de m*:.,hor._....‘.e‘ 3. om base nas nessssidedes ©

preferéncias dos pas agelros

9} Progr?m'a de mcenhvo a adoraowdo art'éo de transnorte

\ R

x "4 l-'r nandn a red;a de nostos de wmla do (‘artao dc i amr»r;"ti. A»ﬂpua‘ a

'-:'nru'un igicos o..d, & cartds de *"*ns'wc o*’f\ e éwuw‘

i-*f"f*ia'!d oaig '..le alta dema. d'z comn 4 s!a ,,oe'» e tre. .,m!l» wn"f.w enmearniiis e

A

- "'?ﬂ(}"‘“ ar r)S rm;-acnums.

Agao 58, Implementar sistema- de recarga onlme do cartao. .clofdi UM p:-hzaf wna
'dsa:tel oara por'mtl' que os usuarios rer‘arreguem ‘seus cartoes de trarw;pode online
T"'e"ﬁndo c‘onvome"v"a e ace%SIbll dane, e re,dt"'rndo ane cess'dpde de ( e&.‘o« mentos

~

 zléeos nc,e?cs fie 'f‘os
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I

propercionar malor conveniéncia aos p :._-a(}f}lf()a ‘
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Agéo 57. Integrar o cartio aos modos de pagamento digital-' Promover a integracdo

do cartéio de *fanspo'te com- tecnologias modarhao de pagamento como. '\pl cativos

mévseis, QR Codes e outros rr\,.odo& digitais, para oferecer maior flex silidade ¢

4

”’)!’TVG'\I. ncia aos. L!SU‘VIOS

f ~.‘ oy ! 1 i \ .
AgacHY. Es tn!se!uce' o *er*s‘oﬁe rangporte come o sistema de nagammtu

o

universal. 'ornar o cartdo de” ?

i d(\ p""amcnt') padrdn nara Caos 0%

servicos de rnubﬂzd de na md_ade gar'a_»hndo.‘ Sue ceitagdo em diversos modais 3

es.gbae_c;mentos.

Aglin BS. Desenvalver c’mpanha de no&rz:mnﬁv A o riu*at;ao. i-e’z_{;ar

nrm“'ﬂmm’” "afOfm'-‘qr 08 mdadaos ucbfe as vantugans d? ,a+.,0 ,sp ua, Sm,,—ge o 23
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Agdo 640 sl Iemenhn feedbar‘k e suporta ao uwano. . Estabalecer canals g
fecdback e suporte para usuarios do cartao dp tran po"te perwtmdo que e’e“ 'CI"‘*'-

prob emas, sol; cr'em assstenc.a e fa‘,am sugestoes "c"ru melhorl—
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:ta.a-‘,'.-/»zs ~1tre a adminis tracqn : num.cma:, -'\pem*or'v, do v porh & a \s-‘bh
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W
P
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Agio 62. Oferecer prioridade ao transporte publico, com implantag_éo de rfaixas e

rredores preferenciais, b;uando -po_s-‘;sivel. Dferecer pﬁo;i‘dadé ao.’t_ravnspcr";e‘ publico
ra rede 'a'n Se'mpre que possivel, para imeii-rorarga fluidez e a :3ficié-nc‘ia'.d?;z tfar)spﬁorte
soleiive. - | : 'j S

v

AGhs HE. Privrizar o tr.msporte z.o!e.wo nas intérvengies fféna@ Guraind Gue an

aches de 3m0l*aqac e re(,u

‘a'ﬁd'v'ana faunicipai priorizem - fransooite
colelivo, aosegu'anc.o que - 'novaa |mrae‘ uumra‘f*:atendam- adequadamenie s

nebes< 'dadeo do rransporte puhhco

.ﬂ:o'»’mcr "4“ 'Jo.'tv‘a G g gara‘n,t m a p- *o.r*ade L) trbnv;;mtc ;:z.bc 0 or’-{w o r2ne, 1K 'I ‘
r*r"““’!' an gy ?r‘r"m' da .:an‘i-*') ('0 eapaqo,;, e crize ‘qe' 0% & ireal

'u.:“ nasiionanas.

- Agdo 65. Pric’rizﬁr“ 6nibus‘em’fas_jes'semafoncas & ccnvers:.e.». Datsri drsr gue 25
Bnioys tennam n'mrldadé nas fa 65 emaforlr‘as e nas 'r‘omverser un!ua.u'o
fecnologias de con*ro!e de lrafego que permltam um [uxo mais - efur‘!e-ﬁe e menos
interrupcées. ’ '
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Acao 63. Promover campanhas de conscsentirarao sobre a prmrlddde do
*rcnsporfo colc‘wo Realizer campanhas de consumfl a'*aﬂ para mformar ¢ puolico
bro a Imporla'vc:a da. nrieridade do cranspvrte m' atwn-2 ‘.:‘_eneﬂcso 1s%oc'ad0“

u:ceﬁn ."-’nf'o acola')o'arao ea *e"pm*o neleu novas g‘ iwiicas.
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.

14)Frograma de qualificacic

por dnibus

Agan6S.- Prover pontos de parada seguros e corifertdveis. Garantn a |.*.‘sta.iagﬁo ce

A

irasdo-do-sistaivia de fransporie colativa

""0;"'i=“éi" dz ::,«:L: CIUc oféragam: sequig ~g~. 3 m**f o acs usudiios, corr raiern

AT T =4c e Gin ems es :aprc-pr,:adas'p a’zc,u o\rq %dem.{n}a

'sigiéi@‘!e’ﬂ ii"{éaﬂzéil&}" reposmonar pontm g pamda, Ar.ausai ")er'w uar'\,.wa
10.,ahzu cins: POros da parada € ' reposicionar . aﬁ*:els:’; : -c-‘.ue "‘d.’:""i:’
adequadamanie &s necessidades dos usuériosouqde asido nva! pmig, cnedos.

Agao /1 Implemantar plano de quahficacao dos pontos de parada Dz,SPﬁvavb! €
exgcitar um piano: para rnethorar os pontos de parada: com a instatagé o BE "b'ago
’b‘?re}s e (utws ei mpn‘oo ‘.c\ M'Jblh"no lr')—\nu c‘ 19 auma...tﬁm ¢ Co afn f'; ¢ a
| If:’;nr,_;;fe;;,r:'aisda!,«..- o ' | |

¢

Aqau ,_'.:'. r.‘..iabelacer piano .de 1cen~"anhameni'o & manuiengdo: dcisj_ ponivs e

LY

mhawue b (.%'Wnba'que. vrler Ly "ia"«c‘ pIrE rmwﬂenf 20 *egu i don pontozde

vmha"‘t_e e aesembarc'ue, garr,ntlndo aue Pstejum semprn em noa@ cor'd g0es

Ac;ao I\. Dotar ponto., de parada com s-stemds de mtormaqao a0 usuario. Insteiar

'ISl ‘a‘ (,'“ '”"0"‘*‘&\ u(‘ a’r tal'ZaC .b I‘.C“ 'ZO!“'“ .‘6‘,4 e d.'f. \,nm “‘" 4&.'3 ﬁ" ‘1"*8"’)u 'E
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Rubrica

Agiio. 74 Garantlr manutnngdo constfmte do*‘ sistemas de mfcrmagﬂo Realizar

manitencgdo e stualizagbes egu"‘.ea A0S, Sif zlemas de 'ruorma“.fiu [Bors actegNar GUe

‘ '!s

- S L L6l . .
s informaces fortiecidas sejare SeMors piscisas o aEin,

Agdo ‘.’5_ Adequar @ mantey oawmentag.ab e DaSYEIDSs ms vias 1+1:3 mm.., it

uibiico, Executar <1\Jequagqxes;.,.e;_m n*nma~,.cm Favimeniacdo e e Js passeicy

{ca pars ‘garantir uma viagem segure &

nas vias de, circulagdo de tllalis;p .e_ pib

confortavel.

:\330 6. Dofint: i -‘icadom"s«.e meta de. quatidade. do -servivo, Cstaheieuer

tlivgd ;m& "*m :e nara 'a' n‘m' a ouw.(‘ac\, :‘:’\ £ :vwo 0'* W.*rn- 8 G gt e, e rpaiga

4

s eaiices 2 0vaEis do io‘eram ,:;c.ra ~-nzc-!sztn"ﬁ' a V""‘(\’“Cl' 0o \cﬁrﬂ')c" K e

Ardc 77. "romc ver programas de capaultag.ao para ope;adcvms. imcentivay a-adog i

e "aogram 28 de capac.ta:‘.ac mntmua rara opera;’tvme c.e.un-b .e-; 1 o am

habii si*ad¢s de atnrd'mento a0 chent.n e ope'agao segura
Ag 3o 73, R ahzar camnanhas de consrlertlzacao 2 mrentwo a0 uso do trausporfe

";lvc-r camm*‘ha*‘ de © ""*.-:.”ffi’a sho pcra DIOMCVRs 13 USE G0

12 H’i ograma de modemuacan ternoléqnca do trangporte pt _:: co

s

: A(;'m 79. Deﬁmr especlﬂcagoe.. tecmoas dos sistemas dc tecnuiogua Estabelcba

ancurientar as, azpc:c"u,agoes técnivas pam siglemas ¢o .ssc:aizagac, monioramanto &

Lot .ehr-wv r*ara'*"z"‘o que stenda 28 1eCES dcf'm‘ nearaciorals & tecrciégicas do

tm\v,.gg)mte,; ;ubi:_cg.». e L e ‘JST

P L et oo
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Agéo B0. Implantar tecnologia embarcada para fleﬁl:Zdi_‘,aO a hordo. implementar
tecnclogias ernbarcadas em 100% da frota rara perm-*" r‘eh::erao eficizhte a horde,
w‘

crarantinda confermidade-com as normas  requiamentos do transpoite publicod.

50 81, Adota. ro*mas de ﬁscahzax,ao e acmnpanhamentc baseadas wm uador

Utiiizar a base de dados gerada:

a adotar rotinas de fiscalizagdo ».acompar

transporte publico.

\r-.,;w =~¢.’9‘3m P(“"'O':ldOS F‘ @m 'vw,f 'mndo do ;u"ﬁzmamm**z‘ : ;mn-»’ ;

‘lwasonac ©u rampas de. acc,s,so motor zadas oui ﬂanu*a ,pava (‘w ni rac<=

pRSS0as com de ﬂueﬁc«a oy mou hda'ie redu ‘
. - - * X

Avao 83. Dl.,pombﬂlrar slstﬂma de urformagnes mn tempo real, 'm:;lem ntaz um

sistema de lnfo'rnagoe para os usuarlos que. inclua ras treamenfo de veiculos em iomm

resi’ & ferramentas de planemmentn de wagem meinorando a 9\(pmé ud do

passeyaire.

.Aﬂ...a Bt‘ ‘\lodem z2 ros °*emd de (‘obranra r’a ta"h“. 4r‘cqw wae !rr‘u,e;r‘eri‘-“ﬁ'* o

wmiﬂmw"r‘-m 40 si tema de cobiz Ga de tauf*ze par. mcm da adu a-‘» de {ahn! )'n.v 8, Cins
aﬂurfem e tome o-pro ess0 de‘* aname.r‘tc' "na. s-Agil c z ment»:.

Agiio 85. Adotar sistemas de transportss.inteligentes (FS). Integrar Sistoras ds
Tra; mor*eb Intpmen S (I T “) em *ono' 0s <-'>rvsr.o‘- de transporte ;)lﬁa_’n!.cn para otinvizar & -

a,wra .mein{.‘-rar ag .estao '*ﬂ t: rfm:.o n‘cfecez uma expennn(‘w fnais efisient

]
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Acéo 86. Disponibilizar informagées op'er’aciqna,isz‘ no nortal ‘pablico. Publicar
informachHes - operacionais datalhe adas do sistema de transporte noypori'al'.pL"iblico:'
utilizando o f"rmato internacional de F}’,‘zg" de ‘Transporte - Riblice {GTFS ), parg

nromove” tran pafﬁrczaeac«ﬁ% Litidaas das '~3‘r.r'ne; €s.

Lcd0 87, implantar .meics de_g:.omunicé{;é&ae avaliagdo eletronica: = fah wlgner

canais de comunicagao entre U§L.
de avaliagdo do servigo e mecamcmat‘ dex.

geetor.

A B8 lf&pla'n,iar. sistera - de ' mn*m! aneca ﬂnal ,;.-':,m' -ziét!ﬁica-:!mkas e
-}Jar’fw‘a'—"me. .'vp.\):nﬂntaz'um“si's‘enn..u .,v.strc'u r),) *x::::‘r' que utlinse Bughase

isence (Bijoor mom orar .ndlc::doz 25 gpenac!crts,,.{.;,_ de petformance om ‘:’:m'\;‘:»rs

real, fac '!e.wd a .mai. 2 ¢ a iomada d‘e‘deqscves.

13)Programa:de requalificacdo da, area gg_n;g_g!

-Af“;«:- 89. P*m“e::ar o. '="es<;o ao "er*}ro por moio de t'awsporte co.e*nvo Sarnpie que
g,a:-o.-.u,e-!,t_mp-lame..z.a.f-fcorréduf%— faixas de ,,,,h, fs prigritarias para n:,?mr“u a eticidngis
do. Va'r'é,r)ar}m rolaiive e fagilitar n auevso 20 rRNYC, ciq ‘,s,l:ade Aur-w¢> 2rELNBOTIR &

Mnn( tl,/made i.as iinhas que server a are erﬂra: -

Acio 29, Esﬁmuiar 0. us9 de meins de ttansf:’orte: ndo motorizados, s envo.‘
infraestrutura para ciclistas e pedestras, "r'nstru'r\do ciclovias .e calgadas segurag e

nrzfm*d'/els 'ment var*do O usn dn o.‘,icleta 20 deslor‘ampr‘tc apa.

Agae Qi.TR qud""cw pe‘*‘ *’c asnan: w"is'w ztf'm!"nerfe Umf*m p’.‘-_i_fu,}}".’.-‘f'fq'.‘;i:iﬁm‘ﬁ

z n‘r c
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veiculos em esparos de-convivéncia, parques e.ére’as:de_iazer’ coniribuindo para a
rc»,v-‘ita!é;:agéo }urbana e 0 aumento "a cuatidade de vida. POJetar e lfnp‘emeutar

e
A

l‘g
!

A ‘tcs rases @ zenae de r,m'i's*. eF ('L rmr* 'wa*n 2 .nt:'&:‘ao w"a
' i
urhana. ' -

Agac 92 Estabelerer regra' pam a urcuiac;«lo de nranc}cs vsicuios. -~efT~iii"’ he diies.

vcir(v...des voizules na regido cent

_'a;n{', ("c (uw ;.c::', 5.‘*: J

4

‘14)fironrama de gestao da oferta de estacionamerios

. . . AN . i
' v " s N ' t?

ALas Ui :v;’lant 7.0 Rotat'vo Dlg!tal. m*plwn entar um smte".'a de rotative iniial hara

10das as v daiidades de vaqas mcluum (,a:;;a:(_, descarga, it o:o defiienie o

;‘zfi}i@(‘l("’iao -Assegirar que o '*|<;tﬁma saja acessival ¢ fACil de dkﬂl nax 10308 05

e

:fk A.;. *“* \r!""q '..e;na* ué ':erencr.vento mﬁehge«mc e*e, .,‘,‘..u.,x\.-”csr'w :
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nwlr-,wzrzru © soliBes tec n'\hgmas ave nf'v*as cOmo  CATENS 3 A8 n‘.o'\mwm,m.

I

‘ onsore-s do r)cupa 740 e aplicativos méveis p ara-faciilar o gerwutamfnt\- e.w:cntc—: S

-

\,xamonamentos Intpgrar sratemas de oaoamemo emtronlcc:”)ara simypdificar -a

'*xpe‘r'enua do usu ario e gdrcnhr a pTeLISc-O na ‘,obram,a.
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noliticas e @éslratégias: de gen:nc:amento, gark.ntmdo que as neceso:dadcs da
cornunidade e as condigles dé sstaciznanerdo sejant aterididas de. for ma eficaz. Utitizar
~andliss de dados pars monitorar a 1:!1:!7.433:10_ dos es{acian:ament_-w e identificar padroes
e demanda, ajustando a oferta wn’c.m. necessann. para faximizaT @ '=ficm.m.a &

cotveniéneia.’

N

Cfgdn Utm::a,r gstratéaias de i /‘v')iicar "arf s de estanichamento

variaveig oaspeda na demanq _ 2.8 _m"uvldade e equlllhrar a cferta 2
dainenda. « ustar as tarifas em horarms de plco e em areas cem alta de'nanda pard
meihozar a dis -Jcmollidaoe de vagas.

8. Des m*olver contmuamente a "ohtlca de Esfacicnameats. -~r3w=u £

o0

Agic
ajuslar a polm« a de e%tacmna"‘ueno pcha fetle’m a *ac'es&ldace :ed de v ca‘ 2
diferentes & l 2as, cons:derando fatnrm r,omo aensndade _e t,ré_w, ), 'ro'nrmnu maz'n
acés_..;r.nh ane. A")Ola' are o g an'm,ao & CircLde ﬁgao de u cilos por meis da gasthe
eficiente das vagas, _promovends i fluidez do t*ate“o e ma I..or_ando'wo. acesst ac

COMATGIO € 205 Servigos locais. .

AT AL "bzm'..‘r as vsagas . Sf)')-"’""‘lS‘ Apn'f 'J =r c uso "—‘t vanns o
.'tw*nr‘l}"emen‘o v‘ntal"lo na area ¢ r‘ﬂi'q! d" ,ldac'a pam -‘a,,s!ﬁar a circulacas e promever
:;-::me!uq !ogs..;_"n lementcr nmr'ldas oup garay tam uma* 'o* agZo uflf‘if-“lh\‘* € mnu.*?w sat

das vacas.

Agas 100, Fiscalizar de'maneira eficaz. Garantira ficcalizagdn efeliva day vagas de
PS*::C!C"'P'nGP' “rotativo, uti t::ando técnﬂlcfﬂ"b mooema< e proc:dlmenrs ricorosns
para 23S egurar Sxe umpnmenm das m*;"as ea w‘ma ;30 ado':'xa:i~ das vagas.

Aciy 101 f'zteg'r*' ‘o rst ative digital. comy tm"m!rrm c"* nngpamente,. !rvc.u o
-sféaia*i (im'* al fcm S‘Cfe*?“?“ 'lc 'wxg::.mcn‘" otf:‘.*o“!w e a;)"c *avo"'rvu rem npra

i~

'wcpo*( lonar un axn enen ia de es"’(‘-'m'zmeo’to ma|~ fcm' 'ensonte e ef'",:en'e .&S

4w,
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: A%_,'; 102 GCon rolar a2 reavaliar a oferta de v*qas "‘fvntrohr anuantidade de vagas de
setas aﬂ‘C"I"O as of-a'x.b 3 eriagio de va; p"ve t':: de. \:G'*QQ" NapLoY 'ﬂowu(‘ da
VE0AS na Via b'l(‘a Garantir: que a oferts de eut"r'o"*ﬂ"zen*c» csteja almhada com as
necossilades da comunidade e as mates df} gestio de trafego.

5 Programa nermanente de edu«,m ‘dentes ¢ fortalecimenio ra

- seg;t !"anm vlgr.

aeda el i“'“tﬂec;?r pre Led.mumus m‘egmdw szsicmm‘w s ware a etlsie,

pz'fscezi:sa'n to 3 .mahse d'\ dado* re!amcrmdr"‘ a: idel**e':.ge tednsite. U

sssag iniormaghes para r,nomt.Ora.,e av*--a: "cvmn"'-mm*‘e 4 SHHLCEREA waw

'«whhf*“andﬁ p?.:’roe*; areas ‘crl‘iiq:‘.‘s. '

Agdo "fm. Fromnver a t:.n.auoragao con: urr'aos pub! co:; Fomanter :)a' saiias Com
GrgAos plidicos e ing tttuu;oc‘ reapon aVG!S pe(o req.stro de au..;}*cs nara nadronizar a
sedats de w’*r -rtemar ’rroca de mﬁvm*a(‘ne G_a mhr a troca .'r,'e,-w-* de f"”.f",.‘-/fs
p.r.-.m ur.ﬂq arnau e .m:s premsa CJOlden-’ldd | B

. ;\ o N e . )

Agau 'ﬁo Adch- pla ::fo.’max de dado«: cc.mpa‘ "iﬁdé;_ ar r'lr f:f Yk Q 7

kﬂ.ﬂp ad"i*'m'w;*') e d**em er)h‘n (‘l’&' Ms mu s e

: -N)Iahnra(.aa ea tomao‘q de demso»ﬁs ir .form:.d**s

*Ag.ao 106. Anai'sar as areas de maior penculosrdaan Rea izar ava.ld(;ws continuas

:35 225 identifi L"idm‘:-, cemo de malor risco, utilizande dados.de ~.-.L,!d_em.: 'au\‘i para

nrr,m' me‘lmnm n.rm redes e citoulagio, sama sinalizacdc aprimoradz, ntervanches

{izicas « fudancas. nr'a"lc ionaie.
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Agdo 107. Desenvoiver projetos de methoria. Desenvoiver projeto‘s, especéfic;os para a
imolementagdo de melhorias cue visem a reducds de acidentes incluindo a

reestiuturacdo de vias & & infrodunio de magidas de \,egumnca adi |ona!a. '

Acao 108. Desenvolver campanh:u, eduraiwaf; e pubhcztértas contmua:, Criar ¢

3

Hromaver carmpanhas pl:th“d"m.. s ,\_3(1140:..!\1:;.0 focadas na SOOUIanye ‘/.dr‘:) zbordand

compcrtamentos de risco e prafi f--r'ié Atealizar

~'3ag|!l.armf-:n‘.e ag namprRnhas Lo

-~

r\,ﬂe*f'r novas informasfes ¢ necp Si aﬂes\

~&0 1(19 Requlamfantar zonas de ve!ocidade reduz:da. Remlamen*qr ei 'nv)le"'ar.ta 4
_ Ehnge ‘vom limue,\,,ﬂﬁ velof-‘dac'* re"u/r*rw "\mo as zoras 30, nara 'w’wr‘*"' A
saguranga em reas res'dmmam <' ae alta w'\vvmenta« 89 de psde s‘req Garastir cue as
:z.one‘s de velocidade mc‘uzlda se}am dewdam*r‘ic s-*.'—z':zadae e acrc{,{n;;ara‘hagjas ner
‘s’isd&ii;zagau pc,r- a evuraf o) \,urnpr"nen*o das normae. |

"*-::;?;*-~“-‘é ”é'ait,—:g: 'e. o p;«vnmx a ')"'mca. f'c edu ragao c‘e !:f'a s*xr e Mnmr nie,
Piomavar nosturas e p"thC"“_ de qeourz-r\r' VI g ﬂt avés dn ”a“ﬂmmh A8 pu,l:shc:\s 3
,:»_re‘gr;'—?m,aa. e ma' \,os Descwm!v mplementar prog,rmnas echinacionals g f"‘"‘%"'ﬁ"
& oo tnd'\'les nara. promove' & c;ansclem:zac;fsa' schre coqurangs no trinsio o

;aE ’V"b&() da vipd

A:,‘.a’: 1 H nefmr md.cadar«s (‘e dasunma"t'x'v Dcfm'" 'n:‘.',a :ncr

vara. & -Sesuranga vidria, mf‘!u rz\.\ meias ¢ c:.$ .o“ db

continuainenie o p/ogreesc.
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Agan ‘!._12.‘ Eiaborar Plano de Gestio e Controle de Trafego. Dés‘envd!v_er um plano
abrargente de gestdc e _controle dn*,Atré*'égc,r que organize a cil;cu'»aqéo e defina
'wtr'“*w'as para olimizar-o uso da reuc- viaria de forma e"icéanf'w.? .Sequra u'*"!ﬂuo deve
inciuir mcd|das para melhorar a fluidez (‘.C trafego e garantr 2 seguranga d'zs u ucms

:tegrar ‘ocmlcglas avangadac. e mf=l'1orem r‘r:atacas para. momfc '=r ‘e ajustar-o trgfego

am iemne 'eal ’

Agdo 113 Criar e estruturar 4 ':h‘?r&%xv‘i‘g}amgnpas:i'para\ apoic 2 mcbilidade @
seguranga wam " Instituir Lma" G'i[iérda Mitnicipai cara aluar no rz.rdenam-entc do
'i'anc:to fiscatizacdo do cumprlmemo das normas de mabnhdaae e apoio as agles de
Qeonanr‘a \'mru e r-lumcsplo (,a')acdar s agent ] pafa atuar nasodarlagio o
risca .lzag,ao du tmregu, aran*mdoaflundez viariae a eguranm ds pedastres, fl'"'b""" &
::.10101 _. "’n’.ﬂu"\ *r:‘ai; rarCfAr;aa com OU-.I"(‘a o(gaos dc ~acgta%ama adeseny b 'a' 3 *m»*

-':.-e'.éa!f.‘*fn' snﬁ*a r‘f‘ns':'en L_a('ao apopu'ar,,ac: .,o_'*eh o m'l asn c*.’énsnl:o-.

.

\,dv ‘14 nnnlemer*ar a remoz‘ao de ve!ruloq abandonados nas vias pliileae.
Stier um programa permanente de ldenufu,aq,ao e rermocgado de veicu! 108 al; - andonados
u«* vias r)u)"caf‘ 40 mvmmpc‘ Eatat‘.elerer ':rstﬂnn ob}etn/c naia a m' *M\n' i 7o

' vr-a«~»1'ns 'Ab'wr‘onadoq noflﬁcando os uropnetar'os e apll(‘ando medlda PLF""“»i(-‘l!\.d‘»‘ |
nam “ug 'ern'y‘ac (:ararvu qdn os "emuios mcr.uh.d(. eeiam destinz (W ‘a DaLos
.?.(._!eql,adpa & qev ir prazos para rtgulqn/aw ¢ ou !el'an - !n gsar essg apldo 2

f’sc'zvziiZzz(ré«.i" :'!é‘i!'an& o para, e.\n.a:_ lmpactos,mghi w)% aa. bl dm L, NG Se0ANGs & 1

p £a0; m *m'rda do. espaga niiblica.

A:;éb 115 Requhmentar e orgfam_ar o franbporte nxdivmual de passaqe mv por

tid, Izstabaisner norma

ara a opor'v*'"‘ do servign da e, ynaﬂtlrd\ um :’,_i .s;.:"n.fz. ‘

el

4‘fan'ﬁ arentt,, ..,ess!vr— & ef.s;:ﬂr*e Tornaz cb".oa*onn o usc de farnmetm, r-nrannr un*ua

'wi" 'a *ﬂuz! de .?r? 25 @ mp-r_—r‘mantar macgrismos e fiscalizacids nira assepirar A

: ‘: hdadr= ea re-‘*manmde do servico, Renuiamertar & ‘rese‘rjva '-de -vag.'.a,s. c:xc»uf-:!_val.;._cqra

-~ —— <
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taxistas com def|C|enC|a e aprimorar a organiza,

ne.nor;.& a mou.lldadef urbenz e a 0"nersﬂ-' e o

3
'A*’*::r 116. !-or'alecer e exparﬂ". 3 Iegzs ag.aa, P,.,orf"‘« a !ems‘aﬂao "*"iStS"!te 2 criar

narmativas comnieme ares Qug. regu NE, n*entmn 5 a'u‘:tem a pre tar;an fies e,r-\/_igoa.aq
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arevisio ccntinua para assegurar

aretvas do Plena de Mobikdad
cualidade ¢ sepuranga. Implement _
aug alegis Iaz;.m na rmanega atuaiizada e eficaz.

N

1rPiogréma de mmaal-ﬂcdgg& dd_egu«.aoe |mp.m i?cao de

AoEu 117 Zoal tz rd..inspggées;, periégi}c;és,, das redns: {le -.,srrv!af,ao \’p@ﬁéﬁwg‘.‘;ﬁ, ,
7 ".;sr.:n.m'ias-re- transporie inetéy,v_i’zado).. Avaiiar e identificar-nscessidades de’imelhoias.
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Agio 120. Revitalizar e adequar as vias 4o ‘municipio.  Elaborar projstes . de
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Acgio 124. Promover uma pavimentacéo Jde.alta qualida‘de e a manutengdo das vias
urbanas. Manter as vias urb'rms amn boas cr-n'*‘goes, utitizandn ,olucons associadas a

ms,temc_s de r'rar\agnm pluwal eficiente. S )
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Agao 130. Garantir que novos loteamentos e ocupacdes atendam aos critérios de
acessibilidade e conectividade das redes de circulagdo. Assegurar que 0s projetos

incluam infraestrutiira adequada para pedestres, ciciistas e veiculos.

Asdo 134, Mefirir diratrizes cleras para a mm!an&av;.?o de caigadas: <iglovias e

oudran infraasiruturas associadag em noves lofearaenios. Assequw ace essas
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angrarte axisienle @ andan a
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deitizes promovam a inlsgra

necessidades da ccmunidacie.

Acdo 132. Avahar 0 impacto de novos polos geradores de trafego. Avalnr o} lmpacto.

4o novos noles. mradore '*m trafeqo d.\,en\'niv s planos: do gastie cura mitipar
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Acio 136. Proibir o pernoite de veiculos de éarga nas vias pz’xblicas da,;'irea central
do municipio. Estabeaiecer locais cupou icos para estasicnamantos.de ’ongo prazo e

ieclamentar mecamsmos de fiscalizagdo ﬂaf’ saranty a conformidads:

e

¢ !)Dr-,grama de 'educao dos mpactos qel_" dnu J\elo tlanmrte de r.ama_:}

Agao 137, Puorr'ar o transporte de nessoas durante os horarios e ma:on
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Acic 142. Garantir a execugdo das medidas reguladoras para o uso de veiculos de
prcpulsﬁd ‘humana e tragdo animai. Estaoﬂlfa ef regras claras e promover a

g';on'.-:cje; ~*==o sohfe 2$43s r@guhmmta bes.

o ?‘53.3f3‘?ﬁ,%ﬁtﬁ‘.'@f.-0 59 da hisiclets wora o fransporie de ‘ﬁéf"llﬂ‘r‘a&, Gargas,
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22)Piograma de garantia de acessibilidade universal -
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e
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Agao. 148 Implantar um servngo de transporte adaptado para pes:oas com
defici encna inciuindo a orerta de *ransporte sob demanda, se possivel, e fornece
informagdes detalhadas scbre os seivigos disponiveis para garantir um- atendimento

aficaz,

&gad e l-'.,.”‘romovét campanhas“._;educativas ¢ de .consclentizagiic sobre a

importincia da aces ssitfiidade. & | ‘s,_pe' .aog pedestres. Reaiizar biilz pziiddicss

nara .ofnrc‘ar y cumprimento das_ 'or" _as de. aces\u ‘l.lc;ade e aducar os cidddéos schre
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Ao 154, Promover o usc. de veiculos dz menor Empact‘o .ambiental, como
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t

7405 ’f-=:>?§‘ff-‘,'?%etz‘.r'«' :

ﬁg o216 1 Iv'erlra. Areas do E-ieabii.iﬁade Susiuntével em Noves Desgrvolvinientas.

Cararir QU nCvay PROSICS Lrna: Ms in: e‘,mrn‘;*"irm'pios ds mohkilidade s:;sée_r_y?z’;ve!,

ichundo ciclovias, calgadas ace 3}

IR

AgE 1B, Utilizay veti st:rr ug contmlo Gs cema rc‘a. Em".c, Jar teqns ag) rasens

Fan .
L

SRL6nTiveis Lara 6 c-nt.':'lar a cemandd‘ ie irafage na '.',','aa c:*r".}. |~'c.f *rv": EINE R

srefarencials sara. tra"“orl@ colellvo eétac;o ua:ﬂento 1 :at'vo 2 z'xn.—xq de ‘m KOG

Acao 163, !r"entivaf a adeai;’é de. horarlo alfematlvcs pa’a atwldad?a corerciais

.9 8BV oS "‘dul_l"'do & corcentracs 'o**ie. tra’; jc "*rn hsrar'o:, ca pico e dist "oumj

4 l‘\i,c’u Hid, tacendivar a gUiz w du By a.fm'ma L Vi s 0% HISLRLOL RIS O

DRSE fmv u-'ﬁﬂi:z nG m\'as cent ra!'dao na *Edﬁ«’ie ;a ra fac&li%ar n"‘cwm A sae-“-}’rras a
‘ z-m;:;:»gos Ie&_‘u‘_Ir’“” c‘e*r dﬁn( ia ce veic L"O"‘ % "‘ﬂez". ?rc G ¢ gk nle] :5.*:': &1 z:-s:;z.uu r a‘ ‘
das atividades urbanas. | |

!

Agan 165, Regulamentar armdades 2. er"p"nayz.%z-z* quu gesam impacto

.

- . o PR 2 Pt e iyt
.:-zg_r:.;if,a‘*am 10 sistemy viario @ ue. i w’*.u.e,::’f . .o dhelizes pEa

-

odn A Tar BegEn N nalids 6 :m*. s ‘\f s al ARG G MENZa, 'f‘ustf:: AT

NS L L S R LR e A ) e
N . P N N ' Ll . . ' . -
R - ) - - . /L
. . A .

e r i - - L Mo pan G Sy —L

Hrans Seniiin Varons, 6 < Cenlic

O e e L - e -



ko Ll s
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Agdo 171. Consolidar a capacidade téc_nf'.‘::ﬁ, admihiStrativa e operacional.
Degenvolver 4 ca ‘»ac;if.'ade técnice, admi rictretiva e onera ativa para momfor'v @ sonfrolar
a3 uperagdes de fransperte & ransito de formarelicaz,
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Agie T Pr.c-mf:ve:" parcerias c.s. ‘a Palicia M-llhr para nr ’ouzm a ‘=:rf 'zar‘a\ e
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Lgéo 173, Criar indicadores de’ auahagao de de«c-mpenho. Elabcrar e imzianeniar
‘nc-'*'*u-" 1e ds aempenho para avaliar. a infreestrutiirn, o sisterna v:anc\ D fransporic

GOV, 1f<:c Hzanso @ ope*am snspecear

Agdo 1Y Fx.rht&ceg crgac@ ue regulagao € .necanmm s w "C"""'& & Apiar ©

fotalzces Orgdos e régu.agao e recanismos de rc.\hrlﬁ do gl *‘*r.:-_ce::; franenoity

;.'.-i.'uhl;i‘(;c;,: rarantinde a eficacia . trc.,*.:sparéncia na geastao.
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"'ﬂProq ama de wabsl:zagao fmancelra de investirnentos em infragstrutura
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f-"éo 476. Gerir e atualizar o Funde Munic.ip.a! de Trazsjto o Tmmr'm*e Coorgsrar
t'.la’l.—_?" as urc*rwes do Funde Mur‘moal asse cgurando a mc,lusan de diversas foni2s

de receita e a eficécia na gestéo financeira para o sistema de transportes.
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Agao 177. Explorar modelos de financiamento Plblico-Privado. Avaliar e
implementar modelos de financiamento pl]bliC'o—privado para projetos de infraestrutura,

promavendo a colaboragéo entre setor publico e privado.‘

Agio 178. Desenvolver planos de investimento sustentaveis. Elaborar planos de
investimento que priorizem a sustentabilidade e a eficiéncia dos recursos, garantindo a

longo prazo a viabilidade dos projetos.

28)Programa de modernizacao da gestdo da mobilidade no municipio

Agéo 179. Promover adesdo a programas de modernizagao. Incentivar a adesdo a
programas e financiamentos voltados para a modernizagéo da gestdo publica, buscando

recursos e tecnologias avancadas.

Agio 180. Implementar gestido eficiente com recursos tecnolégicos. Adotar
tecnologias de ponta para aumentar a eficiéncia na gestao da mobilidade, incluindo

controle operacional, monitoramento de:fluxos e qualidade dos servigos.

Agido 181. Criar um Centro de Controle da Mobilidade. Estabelecer um centro de
controle para monitorar e gerenciar-a. mobilidade urbana, integrando dados e operagoes

para uma gestdo mais eficaz.

Acgido 182. Coordenar agbes de fiscalizagdo em toda a cidade. Facilitar a
coordenagdo de agdes de fiscalizagdo de trénsito com todas as instancias de governo,

promovendo uma abordagem abrangente para o controle e monitoramento.

Praga Getulio Vargas, s/n° - Centro






Acao 183. Modernizar o controle de trafego e operagdes. Atualizar e informatizar os
controles operacionais de trafego, adotando solugdes tecnolégicas como semaforos

inteligentes e monitoramento eletrénico.

Agio 184. Propor tecnologias adaptadas a realidade municipal. Avaliar tecnologias
disponiveis e propor a adogdo daquelas que possam ser adaptadas as necessidades
locais, como sistemas de controle de estacionamento rotativo e monitoramento do
trafego (radares para controle de velocidade, lagos indutivos para contagem automatica

de fluxos etc.).

29)Programa de fortaleciménto da democracia participativa

Acdo 185. Promover agdes educativas sobre mobilidade sustentavel. Implementar
agbes educativas para promover o conceito de mobilidade sustentavel e incentivar

mudangas de c‘omportamento que‘melhorem a qualidad_e de vida urbana.

Acdo 186. Divulgar informagbes sobre programas em desenvolvimento. Transmitir
informacdes regularmente sobre programas. e projetos da Prefeitura, mantendo a

populagéo informada e engajada.

Agio 187.Utilizar ferramentas: eletronicas para comunicagao. Empregar ferramentas
eletronicas como midias sociais e portais da prefeitura para divulgagdo ampla de

informagdes e estabelecimento de canais de comunicagao.

Agéo 188. Manter e monitorar canais de participagdo. Garantir a manutengéo e o

aprimoramento dos canais de informagéo e participagdo publica, assegurando um

5

dilogo continuo com a sociedade.
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Acdo 189. Realizar pesquisas e enquetes virtuais. Efetuar pesquisas e enquetes
virtuais para promover a participagdo cidadd em questdes relevantes de mobilidade,

permitindo um feedback constante da populagao.

Acdo 190. Submeter o Plano de Mobilidade ao monitoramento e avaliagdo do
Orgdo Central de Planejamento e Controle Orgamentario, péra definir diretrizes e

crientagdes técnicas para o monitoramento e avaliagdo.

Agdo 191, Utilizar indicadores de desempenho. Empregar indicadores de
desampenho para a avaliagdo periédica do plano, assegurando que as metas e objetivos

sejam atingidos.

Acgdo 192. Seguir o Plano de Monitoramento. Seguir um plano de monitoramento
estruturado (checklist) para garantir a implementagdo e reviséo eficaz do Flano de
Mobilidade.

Realizar Revisées Periodicas. Efetuar revisdes periddicas do plano com base nos
dados coletados e feedback ‘da comunidade; ajustando as estratégias conforme
necessario.
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